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N ous tentons 101, ,_une f01s de plus, d‘dlcver la
5, -

von, de nous faire. enlendre de’ quelques—uns, ou *
sode’ quelqu un, de: lumque lecteur que. révait Mon- o
5 iélane. Nous faisons cette tentative alors que loute =
YoIx- actuelle’ment et ' méme toute, clameur se perd
“au-milicu de la tourmente d’une civilisation vieillie,
groulllante, ol . dans les -Aines tend a: surnagcr
“seule la’. docl;rme dé: 1‘1ntt,rel, et ol les espnls
W encombrés de notlons d'histoire, savants et igno-
rants ‘blasés.de mervcllles sclentlﬁques, sont rcm-.
phs d’mdﬂférence méme A l‘égard de leur mtéret
Essayons pourtant e SN
‘Nous: nous: lrouvons dans unc 51tuat10n smgu-. -
f llcre peut-etre umque i\ la fois homme de letires .
‘ et mécamclcn depuls prcs de quarante ans, méca— 5
;'?; s nicien de pI‘lIlClpG et d‘agphcatlon méme de travall
“manuel’ en.:notre ‘privé, nous.avons, _fantre aulres
‘machmes, découverl. l’aéroplane monoplan et. lc

l
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8  LES AERONEFS SANS GHUTES.

‘biplan ‘en 1886-87; auteur de la(,roplanc, ,celtc ,' |
magmﬁque et dccevantc inulilité, nous avons®

poursuivi nos travaux et, vers 1897, naquu'enl; en

notre cerveau les acronefs @ parachutes,. c'est-a- -

dire l'avialion en sécurité, I'aviation publique et .. -
“universelle, demain, ‘quoi qu'il arrive; nous avons * - -

dressé vingt-huil modeles - différents de- ces aéro-
nefs sans chule, lancé quelques-uns en appareils ¢« -
- réduits conslruils de nos mains; nous nous sommes, | -

¢vertué- afin d'obtenir que I'un de nos innom- =

brables gouvernements veuille bien s’occuper de .
I'aviation immunisée ‘du danger, ou que quelque:.
société, quelque parucuher fit construire & titre . -
. d’essai 'I'un de nos appareils; nous avons étt,"__"'f
- jusqu'apublier, dans une grande Revue Parisienne, ™
dont le directeur nous a accueilli, comprenant, u_n" 3
article ot nous donnons, sans réserve d'aucun.
inlérét matériel, la-description el les principes -
géntraux de l'avialion par aéronefs’ sans chule
‘{nous fimes cela afin de ienter de meltre fin‘au -
massacre des aviateurs -de l'aéroplane, & la déja -,
irop longue et lugubre procession de cadavres) et -
depuis.neuf ou dix ans que nous soutenons cel
effort de lutte, nous n’obiinmes rien, pas un essai,." -
pas la construction de Tun de nos parachutes T
volants?.... ' DR
Ce résuliat négatif, comble d‘mconséqucncc en -
un lemps ol Pon s'affole d'a viation, y jelant des : -
millions, oit)’on pleure chaque jour dans le public ~
ct dans ses fenilles sur des Lrépas d’aviateurs, récla—

L]

mant- 4 grands cris un.moyen ‘de parer aux

eﬁ'rayants dangers de’ avmhon, ce résultat nul estf-

a
1
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~ d’autant plus surprenant que nous ne sommes pas

.. un isol¢ et'que, lenant une plume, ayant beaucoup

.pubhb, dirigé méme journaux, revues, NOUS avons
. gardé des® relations amies qui s enLremn'cnt Des

- 'dupulés sonl intervenus, sans se faire écouter.

'+ . Lt nousreslons devant nofre {able couverle de -
_-',';'plans de ‘machines .qui- procurent l'immunilé &
~+ I'avialion, assistant de loin aux triomphes de¢ ces
. “aéroplanes, nolre ccuvre repoussée par nous avec
" horreur, lisant le.compte-renda journalier des écra-
_semenls d'aviateurs céléhres ou non, des Rols, des
. Védrines, de nombreux jeunes officiers, méme de
e mlnlslres.ﬁ'angms, nous é¢coutons de loin crier @
-« Qui nous donnera le moyen de rendre moins
- meurlrier ce superbe empire de P’air? »; el, regar-

"~ dant nos apparells réduils posés sur des labletles,

__'nous croisons les bras, impuissant. |

R Essayons encorc de lancer ce présenl éeril
 parmi le tumulte de I'incohérence sociale actuelle. .
. Cet écril-ci restera probablement, encore, inulile,
" car'T'a¢roplane, au vol réalisé, hypnolisant, écarte

" “regards el oreilles de foules aulres solulions.:

. Laéroplane, simple élape de nos travaux, les
. :empéched’aboutir parl'aéronef a clapels, cet oisean

transpose en absolu, par 'aéronef a pa:achulcs,

. cetle paix du voyage acérien.

Toulcl’ms, avant d’ c\poser somm‘urcmcnl. la
- théorie et la descriplion” de ces. aéronefs, nolre
“seconde créalion en avialion, il nous- semble
- pouvoir dire, sinon intéressant, utile de raconter
.- comment nous découvrimes 1 aurop]anc et d’appor-
- ter la preuve que nous le possédions avant 1889..
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Car I'auteur de 'adroplane aurait peut-gtre quelque

droit de réciamer un examen sérieux des résultats o

de ses travaux postérieurs & I'aéroplanc... Narrons_ .
donc. . -
Trés occup(. de diverses solutions chamques
depuis le jour oli, en vue de l'examen d’ entrée &
I'Ecole de Saint-Cyr, I'on nous mit en mains le pre-
mier manuel de mécanique scientifique, le vieux -
réve d'Icare nous hanta dés notre jeunesse, comme
il a obsédé, depuis l'anlique, les générations -
humaines envicuses de 'oisecau, comme il a préoc-
cupé méme un Léonard de Vinei, lant d’auires”
célebres et inconnus. N
Des années durant, étant chasseur et coureur
~des champs, nous avons éludié le .vol des ailés,
insecles et oiseaux divers, nous efforcant de dégager ‘
les principes abstraits du fail émerveillant de ce vol :
“opéré par des corps vivants. SR
- Plusieurs fois nous avonsiracé le dessin de dlspo-
sitifs compliqués, de machines voulues volaites
dans lesquelles l'imilation directe des ailes et des
mouvemenls des volatlles tentalcnt de rdahscr -
I’6lévation dans 'air. . _'
. Le raisonnement, la mudltahdn nous ﬁrent.
. condamner, abandonner ces essais el loute concep-
Lion par imitalion direcic; nos mécanismes ressem-
blaient & 'ccuvre de ce malheurcux machiniste dé -

Bruges qui, au jour de l'expéricnce, se lanca-el .-

vint s’écraser aux pieds de sa femme, en préscnco‘f

“de la foule, sur la place de la cité flamande. /- .

- Nous en éllOl’lb 12 en 1886 quand le hasard d‘une
rencontre fulile nous fit jaillir au cerveau, brusq 18-
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‘ment, la nolion d'un envol en apparence lout &
- fait différent.de celui de Toisean : un gamin, sur
~ I'herbe des fortifications de Paris, s'efforgait, nous
. passant, d’enlever un misérable cerf-volant de bazar.
‘L’enfanl avait mal attaché la ficelle de traclion
- (du-gros fil) 4 son plan de¢ papier en forme d’as de
- pique; I'un des colés de angle de fil fixé & Ia tige
- centrale d'osier étail trop long, et le plan du cerf-
~ volant, au lieu de se tenir dressé 4 peu prés per-
pendiculaire sous l'aclion de -l'air, s'inclinait &
T'avant presque horizonlal, pendant que le gamin
~ courait tirani. Le cerf-volant s'élevait cependant,
~mais trés faiblement : il planait dans 'air calme
d'ailleurs; et .ce plan, ainsi que la pelite « queue »
faile de chiffons de papiers noués a distance les
uns des autres & un bout de fil, tracait dans-l'air
~-une courbe voisine de la ligne droite, resiait en
- l'air lant que durail la traction.
- Tandis que, inlervenu, nous rectifiions 'atlache
du fil, nous pensions, frappé : « Qui empéche de
. supprimer la ficelle du cerl-volanl et d'en rem-
- placer la traction latérale par une hélice tournant
. au sommel du cerf-voiant ainsi horizontalemenl
- “Soutenu par l'air, un moteur logé sur le plan lui-
"~ _méme que le conducleur habiterait? On obtlien-
- drail par ce moyenI'équilibre sur I'air avec propul-
- sion, en vertu des mémes lois physiques? » -
o Arrivé & nolre alelier et laissant de coté 'appa- -
“ reil de. locomotion lerrienne qui nous -occupait,
. ‘nous nous mimes fiévreusement a I'ouvre. Aprés
~plusieurs essais, tatonnements; el sur des calculs et |
<. desréflexions qui nous am\eniﬁ'enl A la forme utile,
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le premier monoplan (croyons-nous) ful construil.
C'étail, Lelle, la machine dont se servil Blériot, au
si¢cle suivanl, pour traverser la Manche. Sauf que *
cetle « libellule » sans iéle était en carton, papier,
charpentede bois de canne-a-péche, colle, ligatures, -
ficelle el hélice de fer-blanc mue par cacutchouc
cnroulé sur axe en fil de fer. Ni gauchissement, ni

faibles déplacements possibles des ailes par trac-

lion de la main, puisque nul avialeur sur ce jouel;
les ailes, fixes, provisoirement, bien que, en loute
‘Gvidence, s mlposassent sur 'appareil monté futur,".
des plans mobiles que I'aviateurdevrait pouvoir
iringler, baisser el relever quelque peu en vue de
conserver I'équilibre lors des virages, par exemple.
Un jour de semalne, nous avons emporté trés
enveloppée, cetle chose troublanie que nous appe-
lions alors, non 'a¢roplane, mais lamachinevolanie. =
a plans en équilibre sur Uair el @ la lraclion lale-
rale. Non loin de notre forge-alelier, bibliothéque en’
masure, nous allimes entre Ganilly cl 'Hay. 'y

avait 14 des terres labourées, de minces luzernes

el point d’habilations; une bizarre solilude & deux
pas de Paris. Parvenu & un pli de terrain, menu
ravin plant¢ d'arbres rangés en descenie vers la
Bitvre, nous tendimes l’cngm el nous assez palpl-‘
Lant d’attenlc, « Jachez Loul »... :

L'objet s'éleva, fila non en ligne droite :- il dé-
crivil une courle spirale el s al]a loger trés vite el
asscz bas dans un pcup'ier. Nous en relirdmes
« 'aéroplane »; nous n'aurions voulu & aucun prix -
. ni le montrer, ni lc laisser aux malns de- quicon=

(ue.
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Ce nous fal un moment de jolie effervescenic.
Celte découverle sans, précédent, pensions-nous
‘(nous ignorions Hanson), nous fut secréle conso-

-~ lalion de notre vie, par ailleurs douloureuse, et

cela nous soulint contre le doule de nous-méme,
- sans nous grandement enfler d'orguecil & propos de
- ¢ce dérive du cerf-volanl. Nous nous fussions
_estimé nous-méme beaucoup plus grand si nous-
~ avions éeril ur potme de la valeur du Booz
~endormi de la Légende des Siécles.
Qe n'en élait pas moins un fail énorme, une
~ légende des siécles qui prenait la forme de réali-
- sation, un résullat quam-f*nnhshquc : 'homme
devenu oiseau, enfin!
- Il s’agissait de breveler et de faire conslruire la
- machine monlabl¢. Nous n'avions pas grande con-
fiance dans les brevels pour sauver du rapt.les
inventions, et nous nous allendions, cerles,
renconirer, de la parl de nos conlemporains, et
difficuliés et alermoiments : nous avions, enfant,
~ 6(¢ témoin des déboires et refus essuyés par notre
ami el quasi parent Jules Maurat!. Nois avions

{. Jules Maurat a inventé, durant le siege, la télégraphie
~oplique, que toules les armdées civilisées udoplerunt Jules
Favre regut en audience Maurat, qui Jui demanda une chanr-
retle, quelques hommes el un laissez-passer, se faisant fort
‘de meltre la ville blequée en communicalion avee la province.
. Jules Favre haussa les épaules, repoussa la irés modeste
- requéle de ce wpiluint, de garde nationale, pourtant un nor-
~ malien de la promotion ’Ahout et de Francisque Sarcey el
un professeur de physique de Lycée, Apres la guerre, 'Etat-
mu]or essayn de frustrer Vinventeur méme de la gloire atla-.
“ehée 4 son nom. Cela ne réussit pas parce que Maurat ct
LIbSBjOU\ avaient fait au lendemain du siége des expériendes
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la veille jeié plus de cent mille francs & une revue
littéraire; I'argent nous manquail. Nous fdmes sur.
le poinl d’aller requérir I'aide de Paul Gigol, nolre

aflectueux cousin tuloyé, ingénieur en chef de la -

C' du gaz et frére d'Alberl, ancien préfet de
police. C'était, cel ingénicur, I'homme sir, dési-
gné : Il comprendrait sur 'heure la machine et - -
“prendrait brevels i notre nom. Mais; ensuile? |
Mécanicien, nous ‘savions qu'aucune machine
ne saurail passer du plan, des données derites, &
I'édification topique, sans essais el tdlonnements.

plus ou moins, nombreux. Ce scrail coiteux. De .

plus, notre cousin pousserail-il les choses pour
arriver a4 ce résullal, a peu prés inévilable, que
nous fussions précipités, mis en bouillic lors des
essais? Cetle ¢ventualilé, nous 'acceplions d'a-
vance, pourvt que notre nom fut conservé. Nous
n’cussions cédé & personne I'honneur de faire la
premiére ascension par « plus-lourd que 'air ».
Alors, en grande angoisse, nous nous mimes &
nous ponser une objection autremenl grave : —
« Mon Dieul la machine construite, aprés?... On
ne saurait manquer d'arriver au degré de perfec-
iionnement nécessaire pour prendre vol oblique

absolument comcluantes, rendues publiques, entre la coupole

du Panthéon et des points culminants queleonques situés &

des lieues el non d'avance désignés. Les deux physiciens se
« retrouvaient » ot wmettaient vite en communication. On a

déceoré Maurat, e qu'il edt cu comme prolesseur. 11 n'a pas élé
alloué, croyons-nous, nu savant 'ombre d’'une indemnité pour
Cremboursement de ses'débours, Nous étions done averti de ce.
“qui attend les inventeurs; toutefois nous ne prévoyions pas
I'effrayant exceés de calamitlés el méme de supplices (qui nous
ont terrasse. : v

-
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sur ma machine; d'ores et. dt,J.’l I’homme est oiseau.
Or, une fois mis en possession de celte conquéle,
jamais on n’y- renoncera, et cetle machine a équili-
_bre instable constitue le pljis délélere poison qui ait
jamais mordu 'humanilé‘aux entrailles!.. Ce sera

~ un martyrologe indéfini, des chutes, des massacres,
- une peste sans fin, une plaie mguumssablc, tout
- cela par ma faule!.. Ceile. machine & voler ne
sera jamais qu'un engin de mort; la moindre incli-
naison des plans anormale, I'une des nombreuses
ruplures d’équilibre que nous prévoyons néces- |
saires souvent, enlraine Péerasement sur le sol,
‘la chule sans ressource. Nul perfectionnement ne
fera qu’il ne s’agisse d’un navire aérien sans cha-
loupe ni bordarres perdu dans les hauteurs, d’un
radeau plail que la mer aétiennc enlourant sombre |
d'une seconde a 'autre, le naufrage irrémissible! »

Nous nous vimes le Pandore de la Fable en
possession de I'urne funesle, surlout un alchi-
“misle en L_GLE 4 téte avec une découverle destinée
& faire couler des flots de sang.

Ce n'élait que trop la vérilé. On ne peutl ouvrir
un journal sans y lire le récil d'une calastrophe
d’aviation ou de .plusicurs, depuis que les fréres
- Wright, qui réinvenlérent I'aéreplane aprés nous,

~en ont fait l'essai ‘el 1'ont par malheur publié.
Depuis qu'on a jelé au monde celle découverte,
c’esl un impot de sang régulier. Et, nous le con-
slatons avec Lrislesse, les victimes que dévore le
minolaure aéroplane, ce sonl les plus courageux,
‘une ¢lite d’audacwu\, les plus vigourcux de notre
force vive

ty
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Nous prévoyions méme, il faut I'avouer, des
calasirophes encore plus nombrcuses qu'eclles ne
le sont; nous imaginions que le public adopterait
la machine. Il s'én est bien gardé; seuls’ tombenl,
quant & présenl, les professionnels, des habiles....
Le public ne praliquera pas ce sport sanglanl, un
mode de voyage ou P'accident, écrasement ryth- -
" mique, entraine la mort cerlaine - sans aucune .

¢chappaloire. | |

- Lespeciacle dela folie des aéroplanes, dechamw,
. esl d’autant plus douloureux, que I’aéroplane est
el demecurera lolalemen! inulile 4 la yie. Il esl
fertile en usages de mort; il exéeutera, apres les
" particuliers, les masses, car la guerre s’en empare.
Toules les palrics s'en serviront conlre les enva-
hisscurs, et, a I'égal, les envahisseurs : ce sera-
pluies de sang opposées, et rien de plus qu'un
agrandlssement des meurtres. L’aéroplane ne:
nous -aura méme pas ¢conomisé les millions que
coutent les Zeppelin militaives, car, absurdement,
les Elals continuenl 2 conslruire ces monstres
ruineux, alors que, désormais, Lout aéroslat est a
la discrélion du premier aviateur venu qui provo-
quera 2 volonté Ja conflagration du ballon & Naide
d'une balle explosible. Les Zeppelin furent, peul-
¢lre, inutiles avant la publicalion de Iac¢roplane :
ils Ie sont cerlainement aujourd'hui,

L’aéroplance a apportb i Phumanii¢ une magni-
lique gloire de plus, mais combien chére!... |

Livré aux alfres de ces visions sanglantes d'un
avenir qui est devenu le présent trop réel, avant
I’Exposition du cenlenaire en possession de.'aéro- .
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plane et hésilant 4 le publier, -nous ne nous
dimes pas « non » tout de suile; nous n'avons pas
accepté aussitot un renoncement de celle grandeur

a Lout ce que l'avialion réalisée représentait, outre

 que manifestation grandiose de la puissance

humaine, de gloire et d’argent pour nous. En pré-
" sence de celie « jelée A leau », par charilé géné-
rale, de semblables trésors si uniques, nous en-
~ trimes en luile avec nous-méme, en lutles longues,
exasptérées. D'abord, nous n’allames pas chez I'ingé-’
nieur notre parenl. La balaille, en nous, violente,
a révoltes el résignalions alternantes, & reprises et
‘récriminations cmporlccs loul cela muet, dura
plusicurs années... |

Nolre conscience nous rupctalt que sl’ nous
ouvrions cetle source d’horreurs, nous serions le
plus- exécrable des assassins. Nous nous répon-
dions qu’il serait insensé¢ de détruire le produit de
nolre cerveau, de briler I'ccuvre de nos mains, une
pareille aulo-viviseclion par nous acceplée bénévo-
lement afin d’éviter de créer un nouveau charnier -
‘Thumain, aprés lant d’autres dans I'Hisloire, gui ont
promu des boucheries, innombrables pour, scule-
ment, le succés de leurs pelites aflaires privées.
Nous avons songé souvent & Bonaparte qui com-
manda, 4 Toulon, des assauts sus de lui inutiles,
dans le but- d'amuser sa mailresse qui,.d'une
terrasse, suivait ce jeu d'échecs. « Combien
d’aulres », nous disions-nous, « ont 'intronisé les
‘carnages pour des molifs mille fois moins impor-
tants que ma machipe 2 voler JuNotre conscience
'rbphqumt | S

l. _;‘5.
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— « Jmportanls, oui; inutiles assurément en de
pareilles condilions. »

La tergiversanic mélée intime, houillonnant en
nolre dme, aboulilt &4 un dérivatif * nous nous
dimes qu'il devail cerlainemenl exister, en dehors
de la traclion lalérale des plans en équilibre sur
I'air (mode d’aviation cffeclive, mais empirique el
détournée), une avialion direclé, aunire, 4 pesées
orthogonales comme celle de Toiseau, puisque
celui-ci s'¢léve méme perpendiculairement au sol.
I1.nous fallait reprendre nos éludes dans cetle voie,
découvrir quelque chose de péril moindre; nous en
¢iions capables, nous 'auteur d'une premicére solu-
lion. -
Ce fut la mise sous clef des aéroplanes et latic-,
lage & la besogne nouvelle. Nous nous y sommes
lonwtcmps usé; nous pouvions ne pas réussir. Nous
ne devions aboulir que bien des années plus tard au
systéme d'avialion destiné & devenir bienlot univer-
sel, U'acronef a parachules-ailes, a double mouve-’
ment orthogonal el a clapels. |

Il ne sera pas facile de nous dépouilier enli¢re-
menl de la paternité de ceite ccuvre, allendu que
nous avons publié dans le numéro du Mercure de
France du 16 novembre 1910' un article oli ‘nous
exposons les Lhéorémes et principes prmc:pau\ de
nos adronefs en les déerivant. |

1. Qutre un dépot des mémes principes ¢l du croquis de
notre primitif modéle n° 1, dépot effectué¢ & I'Académic des
Sciences en 1902, signé, dont nous possédons regu. Nous

menlionndmes au Secrétariatl notre désir que e pli fut ouvert,
nous mort.
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En cel article du Mercure, nous déclarons avoir
inventé les adroplanes, ct c'est Ja dale de 1892 qui
- esl imprimée par errcur. Notre affirmalion élail,
1a, gratuile, sans preuve. Une preuve exisle. Posié-
- rieurement & la publication du dMercure, il nous
revint en mémoire un fail qui élablit la réalilé de
cetle invention par nous avant 4889 : un de nos
écrits, signé, inséré, figure dans cerlain périodique
de ce temps, el Lémoigne que nous possédions alors
déja le biplan. -

Car, par unc suile de conceplions inévitables,
cherchant & parvenir & une moindre inscécurilé
pour les voyageurs-avialeurs, nous songedmes, lors
de nos'crises d’'amertume el de sursaulants sanglots
qui nous faisaient rouvrir le Liroir aux aéroplanes,
a multiplier les plans en appui sur I'air. Nous dessi-
nimes le biplan cubique des Wright. Nous nous
rendimes compte, assez vile, que c'élail 1a un
espoir chimérique, un postulat illusoire : les cubes
restent exposés aux ruplures d’équilibre non moins
que les cerf-volants mono-plans, navires sans cha-
loupes de sauvetage, de méme. Américains el -
. I'rancais ménent au méme massacre.

Sur &es enlrefailes 1l s'offrit & nous une occa-
sion de, sans en parler, parler en public del'inven-
tion si grande tapie en notre sein trés torturé. Nous
‘sautames sur celte maigre consolation avec une
Joie perverse, toute tachelée d'ironique amertume.
Jean J., le frére du docleur J., trés connu a Paris,
fonda cerlaine revue litléraire appelée Art et Cri-
. lique, et on nous invila, nous « poéle » et ex-diri-
geant de l'ainée Revue Conlemporaine, & donner
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quelque ceuvre au jeune recueil. Nous y 1mpr1rn&-_ o
mes avee -empressement,. non des vers, mais une
pscéudo-nouvelle philosophique ou esLreprésenté le -
pauvre Bourguignon que nous sommes, dérangé
des réves abslrml,s de « sa vigne » liltéraire par un
réve malériel. |
Nous monlrons la:un réveur haan qui voil,. seul
au monde, de singuliers fanlomes volants, sombres, |
- suspendus sans souizen au dessus des champs, des -
cubes dommateurs des campagnes... Le conle esl
~ intitulé (e Cube?.

Dieu sait si, 4 cetle époque, personnc hors nous,
songeait 4 une solution de I'aviation qui edit peupl(’,

| le clcl de cubes de toile, celle chose dc forme si .

spéciale et si imprévue!... . - - S

1 n'est donc pas niable que, ence tcmps-lz‘.l nous .
« peuplames le ciel » de bi-plans. Les fréres Wright, -
et nous vingl ans avanl cux, nous avons créé le '
bi-plan, cela prouvé; ni nous, ni ceux qu’on ditrles™
invenleurs au début du xx°si¢cle, nous ne fames °
. les premiers instigateurs du monoplan : L'inven-.
Lleur s’appelle chson. I1 dut concevoir, sous Louis
Philippe, cetic application du principe de lequx- |
libre des plans sur Pair, car un aéroplane trés
complet et fort exacl, dessin signé Hanson, figure .
dans le numéro de 'liluslration du 8 avril 1843.
Nous I'apprimes par les journaux alors .que :

{. Cette sorte de « puhlicution » du bi-plan, celte preuve, |
ne nous revint en ‘mémoire quaprés 'apparition de notre
a.rlu,lL au - Mercure de France. Nous avons feit vérifler, & la
colleetion de Art el Crilique (ou Willy publin ses premiéres
- ¢tloéhres « Lettres de 'Ouvreuse ») @ noire conte Le Cube figure -
dans Ie numéro du .15 septembre 1880,
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es Blériot c:rculalcnt el Lombaienl d(,]d' il- est -
possﬂ)lc ¢l méme probable que les fréres Wright
‘n’en eprenl, pas _p]us Lot que nous . connais- -
sance. - - . |
- ,En 1843, et. _]usqua la m,allsatlon par le fait,
~prodigieux de I'envol effeclif, au débuL du prLsan";'
sitcle, notre monde terraqué se moniraitsceplique -
& I'endroit-des essais de conquéle de I'air, la chose
ayant ¢éL¢é révée et lentée, sans succés, depuis
- la plus haute antiquité. Sceptlclsmc el défiance
‘trés naturels. Commenl - supposer que ce pro-
_' -blémc éternellement sans “solulion. en. rencon-
- {rerait une précisémenl en -notre temps? Pour-
- lant, il y- avait plusicurs raisons dlattendre
- possibles la machine & voler en ces temps-ci
" ‘nouveaux, et, d'abord, l'exislence. des moteurs
‘délonations légers,. récente, dont il n'élait pas
“question en 1843.
- Ceux qui virent l’aémplane de Hanson dans
I'Illusiration durent supposer qu'il s’agissail d’unc
_illusion, aprés tant d’autrés, et beaucoup -plus.
- encore d'une fanlaisie fantaslique du genre de
celles qu'illustrent cerlains dessins du- curicux
~ Reslif.de la Brelonne. Dans le moderne, 4 la fin du
. second Empire, on ecul considéré la si séricuse
proposition” de Hanson comme un aniusement

 littéraire analogue aux hypothéses de Jules Verne -

. (souvent 1'éa115t,cs depuis). Hanson lui-méme n'a pu
- concevolr son hiplan & Llraction latérale opérée
“par aube que parce que la machine A vnpcur
_\'cnalt d’¢lre inventée; il dat, en conséquence,
prévoir un appareil chs vasle, capable de porler -

b
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le moteur A chauditre, el il n'est pas cerlain que,

méme fourn de capilaux, Hanson eut pu établir

le monoplan & vapeur. Cela ne rclu'c rien 4 la
aloire de Hauson.

“Nous- étions cerlain, nous, ecn 1889, quc la
« révélation » imprimée dans la Revue Arlel Cri-
tique (ot Willy donna les premiéres de ses céle~
bres Lellres de louvreuse 4 coté de notre Cube)
‘nous élions assuré que cela n’enlrainerail aucune
divulgalion de nolre trop réel réve. Mais nous
primes A cette indivecte publication un acre plaisir
d’alchimiste en sacrifice; nous y goiitdmes comme
une saveur myslique assez démoniaque, sardo-
nique.... Nous vivions en rage. .

Et, corollaire fort naturel, qui et des suiles
pour nous désastreuses, le DT J. dit, & propos de.
cetle nouvelle le” Cube, assez inc*cplicable, et qui,
insolile sous nolre plume, étonna nos amis :

« Mon frére Jean lui ofirant de manifester litté-
rairement,. quellc prose invraisemblable produit-il
Ll! » '

Ce fut un « Jalon » planLC dans I'esprit de ce
médecin qui devail nous faire enfermer comme -
fou en 1898, parce que nous nous pcrmtmcé d'an-
noncer alors d’aulres apphcatlons mécaniques....
Car un_ homme de letlres n'a pas plus le droit,
parall-ll de s'occuper de mécanique, que Galilée
n'cul celui d’allirmer que la Terre tourne, méme
apres Coperniec, | .

Le Dr J.tavait déclaré que, atteint de la folie des
grandeurs, nous ne pouvions pas ne pas lomberen
‘delirium tremens dans la (uinzaine. On vinl nous
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arréter chez nous landis que nous écrivions pai-
-siblement un arlicle pour une Revue de la maison
Hachelle, et on nous jela & Sainle-Anne au milicu
d'unc tourbe squalide d’alcooliques. Nous avons
- gardé le sang {roid, cl nous nous sommes délendu,
sans traces de delirium fremens, ni aulre. Il nous
fallut -27 jours.pour démontrer I'erveur, ci, aidé
du prince Karageorgewilch, et de M. Philippe Cro-
zier, qui inlervinrent amicalement ct avee aclivilé,
nous réussimes i oblenir I'exeal, aprés la contre-
expertise légale, au boul de ces 27 jours, fait sans
précédent. Toutelois, ces uniques 27 jours onl
cadavérisé nolre vie enli¢re ¢l nous ont privé de
lous moyens d'aclion : nous restames classé fou
pubhqucment | ‘

"Une dernicre convalsion dc révolte.... La tenta-
'Llon de publier I'aéroplanc nous assaillit de nou-
veau alors que nous ¢étions chroniqueur au jciurnal
la Liberté. A la suile de mcédilations exaspérées,
‘nous en élions arrivé 4 vouloir acceplcr la paler-
nité du « charnier » & venir, des éternels « assassi-
natls », que d’autres onl assumée sans scrupule ni
hésilaliou. | -

— « Tanl pxs.... Allons-y! » me dis-je.

Nous croyions avoir pris la résolulion ferme
d'exposer publiquemenl, sans réserve dintérel
pécunier, la chose en un avticle publié & la Liberlé,
ce qui ¢lail ¢videmment & notre disposition. On
nous cul alors laissé loul ¢erire, & ce journal de
Guslave Péreire, car nous y avions donn¢ presque
la veille deux arlicles sensalionnels; le lirage
avail monlé et le Président Faure cenvoyail &
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Péreire des émissaires supplianls. Nous venions
de dévoiler ou de révéler & Paris que Nass'r Eddin, -
‘le schah de Perse, actuellement notre hote f{été,
que nous voyons vauiré aveec dégoul dans les
landaus de 1'Elysée, servi par Félix Faure en habil
el crachats, acclamé, étail un Néron pire ayant
fait récemment lorturer trente mille hommes,
femmes ct enfants chétiens bibisies trainés nus
dans les rues de Téhéran sous les fenélres. des
ambassades curopéennes, conduils 4 coups de
verges ferrées, & la mode du supplice de Mathd,
dans Salambo, des étoupes de poix enflammée .
introduiles sans cessé dans les lrous de la peau,
ct des lers rouges appliqués pour relever ceux qui
tombaienl... puis, le soir, la mise en croix. On
commencait & huer I'aimable souverain, nolre
visiteur. '

Nous arrivimes aux bureaux du journal, rue
Montmartre, résolu &4 annoncer I'arlicle sur I'avia-
tion. | |

— « Eh bien, M. R..., m’accucillit en riant
Péreire, quel bel article nous donnez-vous?

— Je viens, juslemeni », commencai-je, « vous
demander de me laisser opérer, par exceplion, sur
un sujel.... » |

Nous nous arrétames, gorge conlraciée, au bord
de l'aveu : les fulurs fanldmes de sang nous
crinient apreés....

La phrase s'acheva en reculade; proposantl une
¢lude sur Dumas fils....

Nous ¢lions vaincu., Nous enterrames définitive-
ment 'aéroplanc pour nous lancer 4 la poursuile
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des aulres vaisscaux adriens sans danger, ce que
‘nous aurions forl bien pu ne pas découvrir. Nous
en sommes-arrivé 4 Paéronef & .parachules el
clapets plus de dix ans apris la découverle des
acroplanes. |
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Les principes essentiels du vol de l'oiseaun
‘transposés dans nos appareils au moyen
du clapet.

Nos vingl-huil lypes de nels aériennes, différant
les uns des autres par la forme, la puissance ct le
mécanisme, sont tous congus d'aprés les mémes
principes, lous préservés de la chule par para-
chules les surmonlant. EL, dans Lous nos moddcles,
les plans des parachutes, comme ceux de cerlaines
ailes mobiles ou paleltes d’aube procurant ¢leva-
lion ¢t propulsion, sont uniformément munis de
clapels. | |

Nos ac¢ronefs sonl, avant toul, des appareils &
clapels.

Le clapet est la condilion sine qua non de loule
avialion directe et réelle, par la raison qu'il rem-
place, ct avec avanlage, lous les mouvements com-
pliqués des ailes de 'oiseau ou de l'insecle. ayant
pour but cl résullat Pascension. EL non seulement
le clapel remplace ces mouvements, mais son fone-
tionnemenl aulomalique opére exaclement el &
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I'excellence, ce a quoi tendeni les mouvements
volontaires du volalile cn envol vertical ou oblique
ascendant. |

~ Disons loul de suile que si les clapets que nous
employons sonlt bien exaclemen! ce que le mot
représente en mcécanique, ils s'éloignent, e¢n appa-
rence, des rondelles de métal, pourvues de char-
ni¢res, en usage commun par exemple dans les

.corps de pompes, el qui s’opposent au passage de’
I'eau ou lui livrent passage sclon que la pression
s'exerce en dessus ou au dessous. Nos clapets sont
des parallélogrammes en toilelégere; mais ils tien-
nenl également par charniére (ou I'équivalent) au
conduil qu'ils sont chargés d’obslruer ou d’onvrir
I’air selon que 'air pése au dessus ou au dessous,
absolument comme les clapels de pompes fonl pour
P'eau.

Sur loute I'étendue des surfaces de nos para-
chules, ces clapels de toile, juxiaposés par rangées,
Liennent par un seul de leurs qualre colés aux fils
en Jigne droile d'un filel dont les mailles consti-
tuent, elles aussi, forcémentl comme toul filel tendu
exactement, des parall¢logrammes. Chaque clapet
de Loile élant fail plus large que la maille qu'il sert
allernativementl & obslruer ou & laisser vide, pend
au-dessous du plan du parachute. Par consé¢quent
ce plan du parvachule se lrouvanl horizontalement
placé en l'air, st le parachule descend enlratiné par
le "poids central que suspendent des cordes au-
dessous de la calotte, seclion sphérique, lous les
clapels de loile se reléveront 4 P'instant el se pla-
(queront au filel en dessous, actionnés par I'air, el la
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totale surface du parachute se trouvera toile tendue
sans solulion de continuilé¢ autre que celle du
« goulet » cenlral classiquemenl nécessaire 4
I'échappement partiel de I'air et laissé sans clapets
de toile : nous possédons alors le parachute en
descente dans ses condilions ordinaires el vulgai-
rement connues. Si, au contraire, par des moyens
mécaniques, nous propulsons la calolte, clapelée,
de bas en haul en réussissant & maintenir la posi-_
lion horizonlale de celte calolte, I'opposition de
I'air repoussera les [ragments de toile reclangnlaire
qui se meltront a flolter en pelils drapecaux au-
dessous du filel, laisseront libre passage 4 I'air au
travers de la maille vide.

Sans cetle adjonction du clapel ainsi élabli, ni
nous ni personne auire ne pourrail songer i
adjoindre aucun parachute a des appareils destinés
4 I'ascension; I'opposition de I'air au-dessus de Ia
calolle empéche, ¢n sus du poids, le quasi-plan
horizonlal du parachute de s’élever!. Le clapel

I. Un purachule jouet en papier, par exemple, laché d'une
fenclre, descend presque toujours, en s'¢earlant de la verticale,
du coté oppose iy celui out e venl souffle. Dans cerluins cas,
I'appuareil se ddplace horizontalement sans descendre : e'est
qu'il se produit un vent debout (¢’esl-i-dire un souffle venant
comme de terre el s'élevant selon la verticale ou suivanl unce
oblique trés ascendante) et que, par Paction de ee vent, Ia
pesanteur de la totalité du parachute se trouve compensie
exactement, 1l arrive méme, mais trés rarement, en temps de
gros veol debout, qu'un parachille s'éléve plus haul que le
point du licher, assez haut parfois. Cesl que le vent en
_question, souflflanl de bas en haut, applique au-dessous du
plan de la calotle une foree supcéricure o celle de la résis-
lance, cette derniére foree représentée par 'addition de deux
autres ¢ Paction de ls pesanteur et la résistance de Pair
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supprime celle opposition de I'air lors de I'ascen-
sion, ou, du moins, il diminue celie Opp051tlon dans
des proportions considérables.

Les parachules nous ¢tant permis par le moyen
du clapet, nous descendrons lentement, au licu
d'elre précipités sur le sol avec nos appareils; mais
il s'agit, d’abord, de nous élever, comme le fait &
volont¢ l'oisean. Commert y parvient-il?

Nous avons, d'aprés nos ¢tudes ct observalions,
dégagé d'un ensemble assez compliqué de mouve-
ments qui concourent & I'envol des ailés, le mouve-
menl principal, essenliel, qui permel el délermine
cel envol ¢ )

L'oiseau cl I'inscele volatile, appareils d'aviation
- plus lourds que I'air, s'ascensionnent au moyen de
deux mouvements alternalils des écrans-ailes dont
1l sonl pourvus: 1° un mouvement de haul en bas,
ulile & I'élévalion ! puisqu’il opére une pesée,sur un
plan de I'air pris comme poinl d’appui el éléve le
poids global de l'appareil au-dessus de ce point
d'appui; 2° un mouvement de bas en haul, nuisible
d lascension, mais nécessaire, obligaloire alin
de remettre les éerans-ailes en posilion d'opérer
une suivanle pesée de haut en bas. Ce sccond
mouvemenl (de bas en haut) collabore avee la

an-dessus de la calalle. Mais, sauf ces Lrés rares aceiden|s, 1a
rosistanee de Pair au-dessus de la calotle existe, subsiste d'une
maniére constante ct suffirait pour cmpcécher toul rmouve-
ment ascensionnel, ohlenu mecaniquement, du parachute
“ordinaire. Seul, le clapet permet le mouvement ascensionnel.

I. La pesée orthogonale, c'esl-i-dire directe, Ei il peul v
avoir pescée orthogonale en lous sens, non pis seulumenl de
haul en bhas. -
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pesanleur de T'appareil pour une lendance & le
précipiter & lerre, car le plan des écrans opére
une pesée sur un plan de l'air pris comme point
d’appui el abaisse I'appareil au-dessous de ce point
d’appui. |

Si ces deux pesces sur lair, 'une ¢lévatoire,
’aulre précipilante, ¢élaienl ¢gales, 'oiseau battant
des ailes ne saurail en aucune facon s'ascensionner,
le vol scrail impossible. Les deux pesées opposées
sonl en fait trés Inégales, car, grice a4 une
manacuvre conlinuclle qui conslitue I'acte majeur
de I'envol, durant le mouvement nutsible de bas en
hautl, I'écran-aile de I'oiscau oppose & I'air une sur-
face minime, alors qjue, pendant e mouvement de
haul en bas, ulile & Pascension, la surface aclion-
nant I'air esl fort ¢lendue,

Que fait I'oiscau, pour oblenir celie indégalité
topique des surfaces de ses ailes? Ces ailes, élant
composées de plumes imbriquées, arliculées indi-
viduellement, quand il les appuie de haul en bas,
I'oiscau ¢carle au mazimum les plumes mou-
vanles : il dépliec largemenl « I'éventail ». Au con-
traire, lorsqu'il « remonte » 'aile au-dessus de son
dos (mouvement nuisible, de bas en haut), 'oiseau
resserre les plumes imbriquées, il plie I'éventail;
puis il lance en haul ['éveniail présentant Ja
« Lranche », sc dépliant selon un plan oblique, de
facon & couper I'air par cetle tranche. Ajoulons que
- cetle « coupée » de l'air pour remonlter I'aile esl
inslanlanée el que l'appui large de haul en bas
s'opere d'une cerlaine durée.

Tel le modus essenticl du vol, du moins de
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I'élévalion volatile '. D'autres ¢lémenls moindres y
concourent?; mais ce fonctionnemenl, cause el
moyen direcl de 1'envol, délermine le principe
fondamenlal de I'aviation. Nous pouvons formuler
ce théoréme, de base, ainsi :

~ « Un corps plus lourd que I'air peul éire ascen-
sionné par le mouvement allernalif de haul en bas
el de bas en haul de plans pesanl sur l'air hori-

zontalemenl si, quand les surfaces s’opposenl a

I'air pour Ie mouvement de bas en haut, clles sonl
moindres que lors de I'apposition, 4 P'air, de haul

cn bas. »

- C'esl d’aprés ce théoréme — en quelque sorle le
schema de I'avialion — que lout appareil d’ascen-
sion® par « plus lourd que I'air » doil étre congu
cl conslruitl. |

Le clapet nous fournil, on le voit aussitot, un
moyen simple el absolu d'appliquer ce. principe
sans essayer une imilalion direcle lrés difficile,
sinon impossible, des mouvements compliqués que

. .

1, Certains oiseaux & vol lent, les oiscaux de-mer, par
exemple, obtiennent I'envol et Ie maintien en Pair sans
presque, visiblement, recourir & ¢e modus de repliage des
ailes : ils battent des ailes d'un mouvement régulier, lourd.
Mais ce mode de vol n’en réalise pas moins la formule du
vol que nous exposons ; la surface des ailes, en dessus, ¢tant
convere, ¢l en dessous concave, l'air -esl relenu en dessous,
lors des pesces de haul en bas, tandis que Pair glisse et
s'échappe, se déplace aisément lors de la remontée des ailes,

2, La théorie de Léonard de Vinei relative aux angles d'at-
taque esL verite; mais il s'agit i d'une aclion secondaire,
eliciente seulement pour une part inflme,

3. Nous parlerons toul-i-I’'heure du mode acroplane (indirecl)
d’nscension, el pour 'oiseau et pour les appareils de main
d’homme,

3
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nous venons de montrer ceux de l'oiseau, et aussi
d’autres mouvements secondaires trés variés, que
scul I'animal vivant, en possession de la molion
animale si prompte, arrive & elfectuer au gré des
besoins divers el immédiats du vol. Si nous cons-
lituons les écrans-ailes de nos oiseaux arlificiels
“de clapels juxlaposés formant loule la surface de
“ces plans, non sculement nous appliquons le prin-
cipe de I'inégalilé des surfaces pour les deux
mouvementls adverses, mais nous neulralisons, nous
annulons presque la surlface lors du mouvement
nuisible de bas en haul. Cela, automaliquement.

Nous ¢lions done en droil de dire que 'usage du
clapel imite, en le lransposant, le mouvemenl du
volalile, et qu il le supplée avec avanlage.” Gesl le
modus de l'oiseau, dégagé en principe ahstralt quc
le clapel réalise, ct au- dela

L’oiscau esi un appareil o;tlzogonal loutes les
fois qu'il s'¢leve de Lerre, telle I'alouetle se levant
du champ en ascension verticale pour se mirer au
soleil, tel Ie passercau qui fuit devanile promenecur
en quitlant la roule ou il pécorail I'zvoine des
crollins. Toules les fois que, en général, - un vola-
tile s’¢léve, de départ fixe, sans force de propulsion
‘acquise, pour suivre soil I'horizontale, soil loule
direclion ascendante au-dessus del'horizontale, le
volalile représenle une machine de sysiéme ortlio-
gonal el se sert de ses ailes comme nous l'expli-
-quons plus haul, afin de monler. Par contire, 1'oi-
scau esl une machine aéroplane el fail fonctionner
ses ailes comme & la mode aéroplane lorsqu’il
voyage, dés le déparl, au-dessus de 'horizonlale.

-
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Quand, non eflrayé, un pinson ou quelqu’aulre
ailé perch¢ sur une branche quille, I'arbre, il
choisil presque toujours le sysléme de marche de
laéroplane, cc mode ¢tant plus agréable, moins
faligant : 'oiscau sc laisse lomber de la hranche en
-¢lendant les ailes el les laissant étendues sans les
mouvoir. De la sorle, en « chule » oblique, il
acquiert unc cerlaine force de propulsion el avance,
planani. Un trés faible abaissement du plan des
ailes &4 I'arriére suffil pour que, sans les agiter, le
volatile aéroplane décrive une courbe ascendante!
agrice & la force acquise, el dépasse en hauteur
lhomzontale passanl par le point de déparl. 11
pourra ainsi gagner un arbre voisin sans nulle
dcpensc de battcmcnts. Mais, dés que la force
acqyise s'épuise, le ballement direct inlervienl;
-1l laul que le paresseux ailé redevienne appareil
orlhogonal, ne fil-ce que pour reprendre quelque -
- hauleur el, de 14, s’offrir de nouveau les douceurs
du « planage ». '

- La marche des volallles cst faite d'un mélange
des deux systémes tour & lour qu:ltcs 6l réem-
ployés.

L’étude  du vol planant, dcs olscaux neé mnous
encouragea pas. peu dans la voic de l'aéroplane
~ ((uand nous ¢n entreprimes, en 1886, la réalisaiion
~ mais, parvenu aux aéronefs a clapels, la consiata-

“lion du fait que la circulalion aérienne des ailés
- participe des deux méthodes; nous incita:a créer des

1. Les ailes font alors office aussi de f'-ou\ ernail, concurrem-
menl avee la queue, car la moindre (lllrl,ll'lllt de lenue ou
o’ 'l”Qil"*{'mmll d'une aile avee Pautre, modifle La direction.

i

1
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. adronels & la fois oithogonales el adroplanes, ce

que réalisent plusmurs de nos modéles, le Lypc 26

nolamment (en croquis p. 59). . .
~ Quand, en gestalion des aéronefs & parachules
el &t clapels, nous edmies imagingé le clapet de toile
sur filet, il fallul songer & la molion. Intervinrent -
les projels de disposilifs mécaniques; nous les -
¢lablimes d'abord d'une effrayante.- complexité.-

En I'absence de précédents en la maliére, il

fallait, sinon inventer, adapler & des usages nou-

“veaux les agenls ¢l dispositifs usuels en méca- -
nique. D'olt, complicalion. Mails ce qui nous

‘induisil & balir avec multiples agents, enchevé- -

lrés,. ce (ul notre postulat de début : faire se mou- -
voir des deux mouvemenis allernalifs, opposés, les
parachutes euz-mémes alin d'oblenir I'ascension, -
puisque, pour la sécurilé, le. parachute S 11nposall, -
_d’unc {acon absolue, el avant lout, -

Ce ful beaucoup plus tard -que, simplifiant pchL
a [)Glll. nous arrivimes a des modéles ol le parasol,
unique,- reste fixe, au sommel, I'ascension cl la
propulsion confices & .des aubes (lype 24, croquis: .

p. 6), & des paleltes ou ¢erans faisant office dailes . -

el placés au-dessous du parachule ou bien surle-
plan méme du parachute, i son centre ouverl cnff _'
conséquence.” E | : .
Iil, alors sculement, il nous fut donm, de conce-
voir, d'¢lablir méme en apparul_udmt conslruil, le
Lype: le: plus rudimentaire de l'oiseau - arlificiel &
.Lu‘ans -ailes clapetés, d’aprés le Llu,omrnc du pun- |
cipe ci-dessus énoncé (p. 31). | |
\"ous ‘donnons 4 la page suwautc un dcssm_
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(Idéo premiére du modéle 26).
A, A, ailes en filet clapeté.
R, R', roues.

M, mit tenant le parasol.

G, €, biclles. (ou cordes).

F, F, cherilles.

(Si on emploie les caoutchoues
_de tirage F, ¥, ", ¥, on peut
faire C corde de tirage; sinon C
est biello.)

Vuo de Ia chevilio I'.
dans laquello est passé
I'anneau on est attachéo
Ia corde C (ou la biclle)
joignant l'aile A I rouc. .
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d’aprés nalurve, qui ressemble & une reproduction’
photographique, du lres naif oiseau artificiel, non
moins naivement ¢difié, qui nous servil de poinl
de départ pour les Lypes & parachules lixes el de
vérificalion du principe premier.

On peul superposer ou non un parachule de
sauvegarde a ces sorles d’appareils d'une effrayante
snnphcm,, auxquels le clapet procure Pascension.
Les déchargeanl du parachule et, par suile du
poids d'une parlic du mil ou cadre cenlral qui
joint de toule néeessilé nos parachutes aux nacelles
sous-placcées portcuses de 'avialeur el dn moleur,
les- allégeant.du - parachule, il n'esl pas cerlain
gque la molion animale, la manivelle: a bras ne
suffirait pas . pour délerminer I'¢lévalion. Nous
avons dessiné cl ¢labli, calculé un volalile- artificiel
allégé de presque loul, au poinl que, probablement,
laualcm' s'éléverail sans aulre moleur que scs
bras. Seule la (,onctl' uetion en grand ¢difierail sur
ce poinl.

Lioiséau arliliciel, avec paraclhute, montré
page 35, qui nous servil de poinl de déparl pour
lc'L\'po 26 (eroquis, p. H9) ne vole pas, et s'¢leve a
peine; il saulille seulement, parce que, chargé
d’un p:u"u,llult,, il W'« quune puire d'ailes comme
les oiscaux qui, cux, sont exempls du poids d'un
parachule. |

Or, lous nos appareils (hormis cenx ascensionnés
par des aubes. Lrés puissanles, & rolation enticre),
loutes nos acronels admelienl au moins qualre
ailes, dont deux pesent. sur Pair, tandis que les
deux autres prenuent champ en hauteur, Et, de la
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sorte, nous oblenons, supéricure a celle de I'oiseau,
une pesée sur lair ¢onlinue, sans presque de poinl
mori.

Ce principe de Ia pesée continue par coexistence
d'ailes ou de parachutes & ballements contraires,
donne & nos machines un supplémenl de puissance
‘¢lévaloire qui permetl non sculement la superposi-
lion des parachules, mais Pemploi des moleurs
& grand nombre de chevaux, et des cadres d'altache
assez pesanls. | |
. D'une fagon plus ou moins percevable, le vol de
I'oiseau, qui, lui, ne posscde (ue sa paire d'¢erans
&i pestées inlermillentes, fléchil sans cesse durant
son avancée plus ou moins horizonlale dans

I'espace. Lors de chaque « remontée » des ailes,
“le corps n'dlant plus soulenu, s'abaisse, remonte
lors de la pesée de haul ¢n bas, haisse de nouveau
cl ainsi de suile. Le graphique d'un vol avial esl
une suile de petiles lignes brisées, ascendantes et
descendanles allernalivement, au-dessus el, au-
dessous de I'horizontale, & moins que, par vilesse
acquise, la balistique n'inlervienne. |

Oulre les aulruches cb casoars qui ne peuvent
s'¢lever, voler, bien que pourvus dailes, cerlains
oiscaux onl le vol difficile, pénible, el chez cux
chaque relevage des ailes produil nun abaissement
considérable. Le héron, par exemple, est curieux
4 observer en trajel de voyage, et, pour voyager,
il se tienl assez haul. Le héron laisse pendre ses
longues et lourdes palles d'¢ehassier; il est nanli
d'ailes assez courles pour enlever un corps asscz
volumineux, el, oulre ses deux ¢chasses, « le long
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bec emmanché d'un long coun », fort lourd, .dont
parle La Fonlaine. Nous avons vu en Brelagne ces
échassiers a4 lourdes patles passer au-dessus
des landes en f{rappant avee latigue des coups
d'ailes espacds, lents, quiles relevaient avee peine
de vérilables chutes ryl,hm:qucs, le vol hori-
zontal fail de successives descenles el remontées.

Au conlraire, certains ailés, des insecles sur-
tout, aux ailes agilées si rapidcman qu’on ne les
voil pas, nous ont conduil & créer des appavetls
& aubes [‘ourmqsanl I'élévalion, et @ parachules
fixes.

I1 faut noler que les Iépidopleres, particulitre-
menl ceux dils sphinx, cl les bourdons, les
mouches, ele., onl un vol vibrant, fort différent de
celul de loiseau. Tous les papillons, méme, non
vibrant, volefant & lordinaire mais capables de
voler, de s'¢lever quand ils le veulent, sonl pour-
vus d'ailes sans aucun imbriquage de plumes, bel
el bien des déerans parfois flexibles, mais non
repliables, non diminuables de surface lors du mou-
vemenl nuisible de bas en haul. Le principe de
I'envol de ces volaliles (4 paletles pleines comme
ailes) n'en reste pasmoins celui de notre théortme :
ils réussissent, par un aulre moyen que les oiscaux
empennés, i « escamoter » la surface de leurs ailes
pour les remonter en vue de la suivante pesée de
haut en bas. Cela, par virage : I'atlache de ces
ailes-plans au corselel de Pinsecle conlienl un
agent de « lorsion »'qui permel de lenir perpendi-
culaire el hovizontal allernalivement le plan en
battement. L'aile s’appuie horizontale, remonte
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verlicale, coupant P'air. Ce sonl des « rames &
air » ou une « natation aérienne », -

Nolre seconde « lamille » d'ac¢ronefs & para-
chutes clb clapels s'inspire (sous parachules fixes,
cn plus) des insccles & ailes vibranles el virantes :
ce sont des sphynz, des Iépidoptéres, des mouches,
el parce que i ailes vibrantes, et & cause de leurs
formes, le parachute & part et en plus.
~ Nos premiéres aéronefs — la premiére famille —
s'¢levent par leurs seuls parachuties mis el se pro-
pulsenl au moyen d'hélices.”

Nous allons monirer des spécimens de ces deux
classes d’appareils, classes fort dislinctes.
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Les aéronefs a parachutes eux-mémes mouvants,

Cetle premidre espéce de machines volanles
orlthogonales s’ascensionne par deux parachules
dont I'un monte quand I'aulre descend, et récipro-
quement,

Le fail que Uélévation dans I'air puisse élre
oblenue ainsi, méme si loule expérience effective
edil ¢Lé omise, n'esl pas douleux, car la théorie
que voici en repose sur les données, d'ordre expé-
rimenlal, acquises, du parachule lui-méme :

« Un homme suspendu & un premier parachule
se¢ lrouve disposer dans l'air d'un poinl d’appui
fixe par rapport & ce parachule en équilibre sur
'air. Cet homme peul se servir de ce point d'appui
pour é¢lever, au-dessus du premier, un second
parachute, lequel créera un second point d'appui
utilisable pour ¢lever & son lour le premier para-
chute au-dessus du second; el ainsi de suite. »

Nous ne voyons riecn de wmicux pour faire com-
prendre ce principe cb en apercevoir les applica-
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Lions possibles, que d'imaginer une panlomime du
clown-aviateur qui pourrail fournir un « numéro »
amusant a la représenlation d'un cirque.

Tous les « accessoires » devanl servir a cetle -
parade ¢lanl rassemblés de fagon que « l'artisle »
n'ail qu'd.les prendre des mains des servants a
I'entrée du Lunnel menan! aux ¢curies, notre clown

fail son enirée porlan! ouverl au-dessus de sa léle
- un parapluie ordinaire, objet qui n'est aulre, quanl
a la slruclure, qu'une réduclion de parachule, sauf
(que oulre les « ficelles » Lrop haul placées que
figurent les « haleines » du petit appareil loujours
un peu ridicule en lui-méme, il esl pourvu d'un
« manche » et qu'au cenlre de la calolie on a omis
de pratiquerl’ouverture nécessaire a I'échappement
d'une colonne d'air.

Le clown (le célehre Auguste d’anlan, si 'on
voul) se promene sur la pisle el, loul & coup, feint
d'étre assailli par un « coup de venl » violenl. Le
parapluie s'incline, se¢ distend, el son porleur fait
semblant d'¢lre entrainé, & grands pas, par la force
du couranl qui s’engoufire sous la solide calolle.
sans parvenir 4 « relourner le parapluie » plus ou
moins bhris¢, comme c’est I'accidenl ordinaire en
parell cas.

Alors, Augusle, par mimique, suggire aux assis-
lants que P'incident lui vient de procurer une sou-
daine idée de génie ; il se frappe le front, montre
la roule du ciel, explique par gesle que son para-
pluie va lui servir d'appareil. d’aviation. Incon-
tineni, le clown ¢léve 'objet tres haul au-dessus
de-sa Léle, le ramene avec foree en s’aceroupissant,
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s'¢lance en P'air cramponné i son parapluie, le relire
encore vers le sol avee rapidilé el énergie forcende,
cl ainsi de suile. |

Le clown ne s’envole pas. Il se frappe encore le
front. L'insuceés lient sans doule, pense-l-il, aux
dimensions irop cxigués de l'appareil. Augusie.
court el revienl armé d’un aulre parapluie du
double plus grand. Nouvel essai el bonds; insuccés
pareil. Méditalif, le clown regarde son appareil.
Nouvelle idée géniale : Auguste va prendre un
second parapluie. Il se pose, écartant les bras, un
manche dans chaque main, et il recommence la
lentalive d'ascension en élevanl un parapluie et en
abaissanl 'aulre en méme temps. Efforl inulile
encore. Nouveau recours aux aceessolres el apporl
d'un parapluie au manche d'une longueur déme-
surée, terminé en pointe. De cetle poinle, Auguste
créve Ja calolie d'un autre parapluie i manche long
aussi, mais moins. Les deux manches s’avoisinanl,
le clown, plein d'espoir el de persévérance, recom-
mence 4 imprimer les deux mouvements inverses
-de Iricolage, de bas en haul el de haul en bas,
aux deux parapluies, simultanément, et il s’cfiorce
a I'envol : mais ses pieds ne quittenl terre que
quand il saule el reprennent lerre lourdement.

Auguste ne se lienl pas pour baltu; il va encore
a4 I'écurie cbt en rapporte triomphalement deux
¢normes parasols & manches considérablement
hauts, le manche de 'un de¥ parasols passé¢ déja
travers I'élofle de Vautre. Cette fois, il ne manque
plus rien & I'appareil, pas méme les clapels de toile
donlt nous avons parlé page 27, ourlés comme il
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convienl aux filels 4 mailles qui sont T'unique
,- ¢loffe de ces deux appareils perfectionnés.

Le clown recommence passionnément le jeu de
battemenls en sens conlraire des deux parachutes
a4 manches immenses.

Celte fois, Augusle, ravi, s'envole, loujours agi-
lant avec furie les deux parasols, jusqu'aux plus
hauls traptzesdu cirque, oiril s’assied, lriomphant.

L'avialeur aux parasols s'envole’ parce quc,
~pour le bien du speclacle, un cable & crochel,
suspendu d’avance pour ce faire, a harponn¢ I'ar-
liste & la ceinlure;. car, sans cable, en dépit de
lous remucmenls des parasols-parachutes & longs
manches, notre homme n’auraitjamaisquitté¢lesol...

Il faudrail, pour réussir ainsi I'envol au moyen
de parasols-parachules méme clapelés, que ces
parasols fussenl d'une lelle largeur qu'un homme
ne les saurail manier par la scule force des bras,
el que les mouvements des deux parachutes fussent
rapides au.poinl de les rendre invisibles a I'égal
des ailes qu’agilenl les mouches vibrant au solell
.el dont on n’apercoil que le corps, poinl noir
suspcndu

Mais, riecn n empuche de créer des parachulcs A
longs manches, de I'¢tenduc de surface utile cal-
culée, de faire en cflet jouer les manches, s'avoisi-
nanl beaucoup, dans des anneaux i glissement
I¢énific, I'un des manches passanl & Llravers la

alolle de 'autre parasol-parachule sous placé, par
I'ouverlure ménagée, sans clapels, pour I'échappe-
ment de l'air. Les extrémilés inférieures de ccs
deux manches seront allachées par anneaux & des
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chevilles fichées aux circonférences de deux roues
(u'un moleur, fixé comme les roues au plancher
“d’'unc nacelle, mellra en.rotation. Si 'une des
chevilles, dans laquelle lourne 'anneau.lerminant
Pun des mats-manches, esl fichée en haul de sa
roue, landis que la cheville finissanl par. I'anneau
. lerminanti de l'autre mal est fichée en bas de 'au-
Lre roue, les parachules, que ces miis-manches
portent, « tricoleront » conslammenl en sens con-
Lraire, et & grande vitesse. Ces parasols- -parachules,
invisibles par vitesse, se rapprocheront & mi-che-
min de leur hauleur sans se renconlrer jamais, cl
il faudra que les mats-manches les liennenl en des
points un peu hors du cenire pour que les deux
calolles, égales aux surlaces, se superposent exac-
tement, -

Nous possé¢derons alors le modéle n© 4 de nos
aéronels 4 parachules mouvants?, dits par nous des
Tricoleuses, si I'on veut bien admettre cette appel-
lalion non sans justesse (croquis p. 45).

Nous avons édifi¢ naguére en petil modele celle
« tricolcuse » n° 4, ainsi que le n° 1, déposc i
I'Académie, don! le n° 4 esl un perfeclionnement;
nous ne ferions jamais construire ¢l monter cn
grand-cel appareil n° 4. Pour plusicurs raisons
nous nous abstiendrions : il prend un envol cabrio-

t. Il ¥y o & remarquer 'qm‘ dans cetle maniére d'ascension
par double parnchute ma, ce n'est pas le parachule tiré en
has qui descend (ou -rucrc) c'est la nacelle qui monle i sa
rencontre, qui s'en rnpprm,lw forcément, par conséquent (jui
ktﬂL\v°lv parachute tiré en bas descend heaucoup moins

vite que la nacelle ne monte,
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lant & cause de la lrop grande proximité du para-
chute inférieur et de la nacelle; au moment ou le
parachule inféricur arrive au plus bas, le supérieur,

AERONEF A PARACHUTE, MODELE 4.

Elévation obtenuo orthogonalement par l'élévation et I'abaissoment
simultanés cn sens contraire, de deux parachutes superposés et
- horizontalement cn équilibre sur lair.

au plus haul, tend & se renverser pendant un
lemps, il esl vrai inappréciable; mais cela suffil &
produire des secousses, el l'acéronel « donne de la
bande », ¢t la nacelle balance parce que les mils
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‘ont atlache excenirique aux parasols.! De plus
I'appareil esl beaucoup trop fragile el sujet- a des
dérangements, avec des mats trop hauls® el sa
motion empirique par chevilles & anneaux, Ce Lrés
ancien Lype nolre n’en exisle pas moins el consti-
Luail déja une solulion en son iemps, en 1899.

Dans les modéles & parachules mas qui sui-
virent le n° 4, nous avons accourci considérable--
ment les lerribles manches-perches primilifs en
faisanl en sorle que les parachules se pénélrent,
sans renconlres ni obsiruction, qu'ils se croisenl
au lieu de se surperposer en hauteur. Il exisle
plusieurs dispositions permetlant que deux para-
"chules passeni 'un a travers 'aulre el « tricotent »
sans s¢ heurler, depuis la forme de deux cou-
ronnes concenlmqucs a sommes de surfaces égales
qui sc pénélrent, jusqu'au scclionnemenl en

1. Le parauhule inféricur doit, sans le rencontrer i henu-
coup prés i cause des « baleines » de ee parasol, monter & -
la rencontre du parachute supéricur qui descend, et il est
nécessaire, et pour la valeur efllciente des pesées et pour le
jeu cffectif des clapets, que ce vu-et-vient ait une certaine
mnplltudu Cela exige trés élevé le manche (tubulé) du para-
chute supéricur. : ’

2. Nous avons d’ailleurs, depuis, perfectionné ce lype qui,
tel qu'il est au croquis, transformerait I'aviateur en pendule.
Nous ‘avons remiplucé chaque roue par deux pDullUb sur les-
gquelles. court une courroic de transmission a laquelle est
fixée latérnlement la cheville, Cela ‘permet de rapprocher
heaucoup les deux mals, done de moins excentriquer, De plus
ces poufies permettent de donuver, & moins de poids, ¢loi-
gnées 'une de Pautre, un chawmp-de course {rés étendu @
Iu cheville el & son anneau, par constquent d’augmenter
beaucoup Pamplitude du va-et-vient des deux pnrusols
cela au grand prolit- de Puscension ct en foree et en rapi-
dité. :

k]
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quatre évenlails du parachule général, mode qui est
celui de notre modele 18 (voir croquis ci-dessous).

On imagine le fonclionnement de ces (]U‘ll,l‘
¢erans (endus de filels el clapelés) géminés de
mouvement, le [)I‘leCl' avee le’ lroisi¢me, le second
avee le qualritme, qui ne peuvenl jamais se¢ ren-
contrer dans leur va-el-vient vertical eroisé, ni se
aéner, et de surfaces éga- '
lcs Pour la descenle lcnlc
parachulée, ces lrois scc-
Lions, arrdtées en un méme
plan horizonlal, reconsti-
luent le parachule entier,
la ncécessaire sauvegarde.

L'emploi (en ['appareil
18 ou pour d’aulres) de ce

: : , o

parnchule scotionné cn  Parachute seeonns dumo-
quach évcnlalls, dO_Ill, glcux wicre famille (supposé vu d'en
joints, cxige Lrois mls- ,ﬂ32&33.?&‘2%3&"53?&5“50"1'ifs‘i
manches, fort courls, mis ronef}.
en va-el-vienl vertical par |
un dlsposmf mdécanique. Celui du 18 esl puissant -
et 4 économique distribulion de foree.  °

Des nombreux lypes premiers appaltenanl,
celle classe de nos aéronefs A parachules cux-
" mémes ‘mouvanls, nous ne voudrions gzirdel". el
donner & conslruire que le n® 18. Nous deslinerions
cel appareil, parliculierement robusle et siar-de
fonctionnement, a-étre réalisé en tros ﬂ'ran(l el a
‘servir de transatlanlique acrien.

Celte grande adronel, projelée en vue d'un service
de Lransports - .publics, pour voywcs a lonﬂ'ues

L . . ¥
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(llslances, a. ¢le élablic en plnns cxucula])]cs, el
son exposé Lient un gros volume.

" Les navu'es seraienl conermLs cn nmlériaux

lunc extréme solidilé, sans souci du pmds. La

'll'l_cotcu_sc » n* 18, prévue'de prés de cenl

' mt‘:tres de long, mue par lrois moteurs, compor-'

lerait cabines, room, salle & manger, toul le con-
fortable des transporls sur mer, EL, les questions de
poids, si importantes en avialion, étant au fond
indifférenies!, il esl probable qu'on en reviendra
comme motion & la machine & vapeur, pure cl

simple, qui esl le moteur le moins sujel aux refus -

de service, « pannes », caprices. Les clapels
seronl métalliques, ,ainsi.que leur filel de soule-
nemenl devenu une grille. - |
Nous savons quec ce projet fera sourire....
Nous affirmons que, quelque soil son poids et son
volume, un. appareil mécaniquemenl bien congu
¢l exéenlé, en équilibre de forces el de résislances,
“s'élevera de par la pesée sur l'air de surfaces suf-
~fisanles mises en mouvemen|- par des molcurs
appropriés comme puissance.® Nous le d_umontrons
au chapitre 1v, suivanl. | .
Quellc que soit 'énormité des pmporllons que
'on puisse admellre pour les grands vaisscaux

- aériens futurs, I'élévation en sera oblenue par nos

moyens, et la propulsmn fournie, ne fat-ce que

‘par la chule plananle en descenle obllque, imifée

. 3
1. Voir page 52 el suivantes, In théorie de Pélévalion.

2. Yoir page 29 el qunnnles la théorie el te théoréme ‘de

I’ascens:on par pesées orthogonales chez l'oiscau et dans
'aéronef. . | - v

L
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" de l'oiscau lorsqu'il fonctionne en mode au'OpIanc.
 Une fois la propulsion acquise, lc mouvement
untforme d¢labli en marche horizontale, ces trés
agros navires acriens « marcheront » micux el plus
""-remcnl, que les moindres, que nos légers mo--
déles réduils, en osier, nolamment. -
~ On peut affirmer en elfel que, plus un appareil
d'aviation est lourd, plus son souliein esl assuré,
allendu que la ])allsuque intervient de méme ct
pour le monstre aérien el pour le moineau, el que
les Lrajecloires des projecliles pesanls sont plus
lendues el plus lonﬂ'ucs que celles des petils pro-
jecliles. De plus, ld Lrajectoire d'un projectile
dont la force dé¢ propulsion s'aceroil « en roule »
(parce qu'elle esi fournic par moteurs placés sur
le projeclile lui-méme) n'esl plus seulement unb
courbe langeante a la ligne droile horizontale, sa
limite, courhe au- dcssous de celle droile, celte Lra-
jecloire devient la ligne droite clle-méme el davan-
lage :-une courbe langeanle au-dessus de I'hori-
zontale. |
" Nous dirons quelqucs mots, au clmplll ev,d'unc
construclion moins rcdculal)lc, heaucoup moins
dispendieuse que les steamers adriens n* 18, nétres;
nous parlerons 4 des machines de la seconde
classe, & sublimation el propulsion par paletles-
" ailes. Parlons d'abord de I'¢lévalion des appareils,
en général, .

o
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L'ascension des appareils a élévation verticale
par pesées directes sur I'air (orthogonaux).

Un certain nombre de réveurs, d'inventeurs plus
ou moins gens d'¢lude el de science, d'aucuns
anciens, lel Léonard de Vinei, avaienl marché
dans la voic des appareils orthogonaux & ¢lévation
~ verticale ol nous aboulimes, e¢n 1839 au para-
chule volant clapeté.

-L’examen, aulanl qu'il se peul laire & dlslance
des essais de nos prédécesseurs révele cliez eux
unc curicuse lerreur du poids 4 soulever, ct, en
méme Lemps, une étonnante pusillanimité dans'la
conslruction de machmcs qm cussent cu les d:mcn-
sions nécessaires.

Le probléme élail d’ascensionner un homme
c'esl-a-dire de 60 a 80 kilog., 4 'aide d'un appareil
lui-mé¢me pesanli, appareil mi par un moteur, troi-
sitme poids!. Afin d'avoir raison de l'addition de

{. Nous nec sommes pas,¢loigné de crotre, sans avoir exa-
miné le molo-cycle-aéroplane, -tout récent, de M. G. de Pui-
sent, que 'on peul supprimer le moteur ct se sufllre avee la
motion animale, scule, comme 'oiseau. (Voir p. 36.)
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~ces Lrois poids si cffrayants (donl le premier vola-
tile venu n’a cure), on a toujours Iésiné, cl sur les
¢lendues des surfaces, el sur la force du moleur.

On cul loujours peur de conslruire en grand
“des « plus lourds que I'air » orlhogonaux, landis -
que, pour le premier acéroplane de 1843, Henson,
avec raison el connaissance de cause, a concu
tranquillemenl un « plan » de bois de 50 métres
sur 10 superposé 4 un bon molecur & vapeur. L,
avec d'aulres 'u,lopl.muns M. Sanlos-Dumont,
qui « vola » le prcmlcr au bois de Boulogne,
M. Sanlos-Dumont, & qui revienl avec juslice
beaucoup d’honnecur des aéroplanes réalisés, avail
bel el bien construil son aéroplance rudimentaire
dans des proportions idoines i I'envol humain.

Pour les aéronefs orthogonales, poinl : de limides
- jouels. |

Celle bizavre crainle de faire assez vasle, qui a
paralys¢ les chercheurs de I'avialion & pesées
directes, apparut déji au temps de Montgolfier ot
I'acrostation naissante se proposail en concurrence,
alors déja, avee « les plus lourds que lair ». Les
adrosliers de la Révolulion fabriquérent le volumi-
neux ballon, tandis que Lannoy el Bienvenu ‘s’en
lenaient & un modéle réduil d' « hélicoptere » a
hélice de plume...

Les -eréateurs des adrosials ne se sonl pas
inquiclés de la difficulté, prétendue, de s'élever
en rampe raide, ni méme verlicalement! :

I. La lourde perdrix, & ailes siocourtes, lorsqu'un grain de
Cplowmh P'a atleinte au erdane, monte en suivant "absolue per-
pendiculaire.
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Les Pilatre-de-Rozier onl, & leur mode, développé
la force néeessaire cl ils ont monlé verticale-
ment. ' ' -

Qu’on emploie & produire la force ascensionnelle
une différence de densilé de deux gaz, ou bien une .
différence de pression, le résullal resie le méme;
il est loisible d'oblenir méeaniquemenl la pression
cn faveur de la hauleur. Pour cela; nous devons sans
hésilation employer, en aviation, des moteurs du
nombre de chevaux ulile el ne pas redouler leur
poids.: la pesanlcur plus ou moins grande d'un
apparcil orthogonal est indifférenie en soi; clle
n‘imporle qu'au poinl de vue relalif et d'économie.
Un moleur suffisant développe loujours la force
nécessaire au moins & sa propre ¢lévation, car il
pourra loujours opérer (avec clapels) la pesée sur
air de surlaces assez élendues pour délerminer
I’6lévation, ces surfaces pouvanl ¢lre accrues o
volonté en raison des besoins. :

L’ascension est cerlaine en verlu de ce théo-
réme : , |

« La force ascensionnelle ¥’ produile par les sur-
faces d'¢erans-ailes chez les - oiseaux vivanls ou
arlificiels, est loujours supéricure & la force I
nécessaire pour oblenir Ie mouvement des surfaces
frappanl I'aiv el en utiliser la résistance. »

Enrabsence méme de Loule ascension de modéles
orthogonaux réduils, ndtres et autres, expériences
qui furent effecluces, ce théoréime cal é¢lédémontré
par le seul fail de 'envol verlical de l'oiscau.

Celle différence entre I b I est employée, par
I'oiscau, & porter le poids global de son corps, ¢l,
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cn plus, de lourdes proies, des malériaux pour son
nid : Paigle enléve des agneaux cl jusqu'a de véri-
tables moulons:.

Celte différence entre I el F laisse donc & nos
appareils une large « marge » permetlant des
moleurs Antoinette, Gnome, d'autres, ct, en plus,
des parachules de filel, légers, el toul ce qu'il nous
plaira, car nous sommes libres d’accroilre les
surfaces qui s’appuient sur I'air. | B

Nos acronels peuvenl porter beaucoup plus,
proporlionnellement, que les volaliles qui subli-
ment des objels sepl ou huit fois plus pesanls
(u'cux~-mémes! : nous sommes micux armeés. que
I'oiseau, nos paletles-ailes, Anous, opérant la pesée
sur I'air conlinue grace aux doubles paires d'ailes

ballanl en sens conlraire, cl nos oiscaux arlificiels

¢ludant, comme les.vivants, el mieux qu'eux grice
aux clapels, 'opposilion .de T'air lors du mouve-
ment remontant des ailes. .

Les chercheurs d'appareils orthogonaux (dont le
plus notable ful Ponlon d’Amécourt) qui onl tra-
vaillé un peu avant la guerre de 1870 & ce qu’on a
voulu appeler des « hélicopléres », les d’Amécourt,

les Mclikofl, les Trouvé, du second Empire

penscérenl -au double mouvement contraire des
¢crans. Quanl an parachule, — un poids de sur-
croitl.., — i1l n'y fallail pas songer, car le parachute
esl impossible sans clapets. EL nul fabricant d'héli-
copteres, que nous sachions, n ClnplO)d le d.ipv

« Lotnbien le poidsdj’un mouton moyen rcprcacnlu-l-zl de
l'mb le poids de I'nigle qul I'enléve ?
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avanl que nous l'ayons publié¢. Des pen-
seurs demeurés obscurs y songcérenl peul-&lve.
1l est difficile de savoir ce qui se crée en silence
des choses d'avialion, car l'inventeur, lorsqu'il
senl cn lui une idée réelle, -séricuse el grande, esl
habitucllemenl un jaloux de gloire, (hélas, Ia
gloire!...) qui s ‘isole, se lail. Il vil & Pécarl, en Léle
A lele avee son réve. Seuls les médiocres s'asso-
cient : les grues volent en troupes; l'aigle se veut
plulOL scul dans 'air. |
11 est_probable que si, jeune, nous avions voulu
nous rapprocher d’hommes comme Nadar, Forta-.
lini, si, vers 1904-1905, des constructeurs lels que
MM. Bréguet, Richel, avaient été sollicilés d’asso-
cierauxnolres leurs idées el efforts, 'avialion ortho-
gonale & pfu'achules se ful réalisée avanl quon
lancal, vinglans aprés nous, I'a¢roplanc réinvenlé;
el bien de& morls seraienl restés de valeureux
vivants. 11 faul bien le reconnaitre, cn somme, c'est
un « plus lourd que I'air » ovthogonal qui a fourni.
la premiére ascension.: celle de Fortalini en
1878. |
Depuis, il y cul des « hélicopléres » s’ascen-
sionnant; mais, loujours (ce nom malencontreux
semblant emprunté & 'entomologie), ce furenl de
quasi-insceles artificiels, des jouels plus ou moins,
4 hélices mies par caoulchouc comme nolre
premier « Blériot » de 1887 el nos bi-plans de
1888-89. . |
Pourlant, parmi celle floraison ‘d’hélicoplérves
qui, les molcurs & délonations s'aliégeant, sc
produisit vers 1903-1906, c¢n méme lemps que
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Iaé: roplane, et plusmurs années aprés nolre dépot
a 'Académie du premicr - parachule volant clapeté
- (1902), parm1i ces hélicopléres il y eul quelques
essals, cncore 1nsuffisanls el peu poussés, non
munis du elapet, qui furent tenlés sur modéles un
peu plus sérieux : M. Maurice Léger construisil
chez le prince de Monaco, el fit s'enlever, avec
lesl, un assez grand apparcxl hélicoplére-« captif ».
Le lrés curicux orihogonal des fréres Duflaux,
parenis de Rocheforl, & ballemenis quadruples, ful
lancé, parail-il, comme celui de M. Léger, au bout
d’un cible, et donna des résultals idenliques, sans
qu'on y ail insisLé. ‘

Le plus complel de ces orthogonauxsans clapcls
ni parachutes, semble avoir ¢éLé CLllJl de M. Cornu,
de Lisieux, qui s'¢leva en 1907. L’ascension donna
licu a4 un drame forl émouvant : le cadel de
M. Cornu, saisi de lerreur au dernier moment, ce
.qui est bien humain, voyant son fréve quilter le sol,
se précipila, ¢éperdu, sur 'apparcil que montail
I’'ainé; il saisil la machine, voulut la retenir. Mais la
machine enleva le second [rére. A son tour effrayé,
I'avialeur cleignil I'allumage el lhchcoPLérc chul
d’environ deu\ mélres, se lmc

Celd, aprés les auup]anc.,. D¢ fail, I'aéronef
orlhogonale, oulre qu’elle ne saurait, sans clapets,
oblenir que des résullals médioeres, présenle en
srande parlic les mémes dangers que Paéroplane
si on ne la pourvoll pas du parachute; on congoit
que Pessai- inulife n'en soil pas engageant. KL, en
clfel aussi, non & parachules, les  orthogonaux
-n'oflriraient pas grand intérél aprés I'aéroplane,
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qui esl moins encombrant, puisqu’ils seraienl &
I'égal meurlriers.

Voyons,- déerivons quelque peu quelques-uns
de nos « oulils » d’aviation 4 parachules el 4 cla-
pels : nos « sans-chile ».
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Aéronefs a parachutes fixes.

Nous conserverions plusicurs de nos machines
de cec genre s'il nous élait donné dlexisler el -
d'agir; t,l., entre aulres, le type 26, donl voici un
croquis a la page suivanie’,

- Celte machine devrail étre propulsée par unc
hélice (mode dont il y a & se défier) et non par
aubes ou palelles-ailes, clapetées, & pesées ortho-
sonales. Mais, comme lous nos divers appareils,
lc 96 csl propre & ascensionner des voyageurs
verticalement & la hauleur u’ils voudraient dans
les limites permises par le froid et la raréfaction
de I'air atmosphérique. Done, oulre l'hélicc procu-.
ranl Pavancée initiale, ce modéle pourra élre pro-

. Nous n'avons pas besoin de dive que les erogquis repro-
duils en la présenle hrochure, sonl fails seulement pour
rendre évidents, palpables en quelque sortle, les dispositifs,
agenls, mouvements et cadres dattache, tout cela démesureé-
ment grossi ¢t bors de proportions, Telles que nous les mon-
trons, nos adronefs ne s'éléveraient guére plus que des quar-
liers de roc....
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puls¢ en vitessc par ce que les adéroplaneurs
“appellent, nous entrevoyons pourquoi, des gouver-
nails de profondeur : 1'élévalion donne la propul-
ston; la « chule » se transforme en vilesse de
voyage non pas horizontal, mais par succession
(’¢tapes parcourues au moyen de « plongées »
obliques descendanles. .

Le modéle 26, non le phis puissani, mais 1'un
des plus sdremenl équilibrés de nos appareils i
paletles-ailes clapelées, nous I'avons essayé cn
« réduit ». Il obtient I'ascension au moyen d¢ huil
ailes triangulaires qui batlent & 'amplitude d'un
tiers de circonférence envivon,

Le croquis (p. 59) ne laisse apercevoir que les
 qualre ailes d’avanl, celles battant du ¢olé oit on
regarde le dessin; les quatre autres ailes d’arricre
sonl omises au dessin afin de le laisser plus clair.

Un, chassis central vertical, i trois traverses
horizontales, forme le corps de soulien géndéral de
I'appareil el pend au-dessous du parachute oit il
s'atlache, le parachule posé sur I'air horizonlale-
nicnt en haut.

A la parlic inféricure du chassis central penden-
Uif est fixée la nacelle, enceinle de filel (que nous
avons monlré scindée en deux, pour clarté, mais
(qui esi enceinle continue) & plancher & clairevoie.

Deux moteurs dans la nacelle.

A droite de la nacelle, une hélice propulsive; un
souvernail horizontal dil « de profondeur »; i
gauche de Ia nacelle, un gouvernail verlical de
direction. . |

Au-dessous de la nacelle, un Urépied, consolidé
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par ciibles, el trois roulelles (ou des « sabols » de

- bois) sur lesquelles I'appareil repose i lerve el sc
posc lors de I'allerrissage.

Le dispositif’ mécanique esl composé, d’abord,

AERONEF A PARACHUTE, MODELE 26

W1

@

Fiévation verticalo obtenue orihiozonalement par a pesde sar lair
do huit ailes triangulaires, dont quatre s "6lévent tandis que les quatre
autros sabaissent. Motion transmiso p.xr bielles. (Los quatre ailes
d'arriére ne sont pas montrées an croqujs.)

de deux bielles verticales communiquant, en haut,
aux axes des ailes le mouvemenl de rolation de
I'axe du moteur placé, en bhas, dans Ia nacelle.

Ce disposilif produil :
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b

1o Le « baltemenl » -des ailes au licu de leur
rolalion enti¢re, parce que la manivelle de 'axe
du moleur est moins large (ue les manivelles des
axes des ailes. De la sorte, I'axe du moleur lourne
a rolation enlicre el continuelle, ct 1l ne commu-
nique, par la lraction de la bielle qui joinl sa
manivelle & celle de la premicre paire d'ailes
- d'avanl, qu'un abaissemenl el une relevée de aile
du méme colé, c’est-a-dire le ballement;

9¢ Le baltementi voulu des alles supéricures en
sens contraire & celui des ailes inféricures. En
effet une seconde bielle verticale (la plus haute)
joint ensemble les deux manivelles des ailes infé-
ricures ¢l supéricures. Mais la manivelle des ailes
inféricures est double; clle a, dans le méme plan,
une boucle inféricure el une bhoucle supéricure
(voir le croquis, p. 59) el c'est &4 la boucle supé-
ricure que tienl par anneau la bielle la joignant &
In manivelle des ailes. supéricures. Dés lors, la
tracltion de celte bielie fail se relever les ailes
supéricures_dans le temps que les inféricures
s'abaissent, ¢t rvéciproquement, pourvu que la
manivelle des ailes supérieures soit tenune (par la
bielle) inclinée & 'arricre landis que la manivelle
" des ailes inléricures esl inclinée 4 'avant!,

Le mouvemenl inverse des ailes d’en bas el d’en
haul, ainsi oblenu, donne la pesée sur I'air conti-

nuclle,

. Ces indicalions "explicatives supposent le mécanisme
arréte, momentanément, dians In position flgurée au croquis
page 59 el Faxe do moteur, en bas, est suppos¢ en rolation

dextre,
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Derriére le chissis vertical se troutvent, avons-
nous déja dil, qualre aulres ailes symélriques,
¢gales el idenliques aux quatre ailes d’avant que
le dessin montre scules. Elles soni mues, ces
palettes d’arri¢re, par molion lransmise, au moyen
de bielles de jonclion avee leurs seeurs d’avani, ou

par bielles personnelles.

La construction de la machine montable récla-
mera un changement de placement de Phélice :
elle serait reporlée au centre du cadre de soulien,
a droile, & égale distance des quatre ailes d'en
bas.el d'en haul, oii, de faibles dimensions, clle
aurait espace suffisanl & la rolation, les ailes ne

s'abaissant el ne sulevanl, pas assez pour faire
obstruction.

Pour le 26!, de méme que chez presque lous
nos modeles a palctles-allcs (écrans mus aulrcq
que les parachules) ou & aubes & rotation entiére ¢
virages des palctl.cs I'aspecl géndral est umi‘ormc
el it peu prés aussi la dlsposmon :

En haul, horizonlal, le parachule-parasol hori-
zonlal (nous I'allons déerire) joint par un méit (ou
un cadre de soutien des divers agents) 4 la nacelle,
cylindre de filel qui conlient avialeur cl moteurs,
provisions, elc.

Les appareils notres affectent donc forcément une
forme cryptogamique ou de parasol.

TInvariablement, au dessous de la nacelle, le pied
d'allerrissage, c'est & dive trois Lraverses courbes

1. 11 ne constitue pas autre chose que 1a mise en @uvre
pralique et rigourcuse de I’ « oiscau artifleiel- » rudimen-
laire montre page 35,
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disposées en trépied et jointes par-cables. En vue
du glissement, & lexlrémilé de ces lrois pieds, des
« sabols .», rouletles ou ampoules de caoutchoue.

‘Nous avous adoplé, en vue de la plus grande
- légdreté possible, un parachule hexagone constitué
uniquement, comme charpente, de trois baguelles
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PARACHUTF, FIXE EN FILET, CLAPETE, YU D’EN HAUT -
(celui do tous nos appareils a parachute fixe).

crois¢es en leur cenlre. Le filel s’y allache sans
cotés de chassis. Sous les baguelles (des Lubulures)
sont serrés sur chevalels des cables deslinés & soli-
dificr en dessous les baguelles courbes qui peésent
sur I'air. Nos aubes a4 palelles clapetées sonl soli-
difices de méme! par cables sur chevalet el du
cOté ulile & la résislance, Et, comme nos hélices,
ces aubes, sujetles & ruplure, sonl ceinlurées de

1. Voir un modéle d’aube a palette o la planche page 72.

-

f
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.c¢Ables ou, quand eclles sonl a4 3. ou 4 branches,
joinles par. .cdbles !, .
. Ce qui varie, en nos modeles divers, ces invaria-
~ bles parasols dcbouL, ce sont les disposilifs, la forme
des cadres d'allache, les modes d’atlaches, le choix
“des mouvements, le systéme de mise en rolalion ou
~de battemenL des paletles ¢lévatoires el propulsives
‘Lotjours placées au-dessus de la nacelle, entre elles
cl le parachule, ce qui est la condition de I'¢qui-
libre. -

Quelquefois, pourtant, l'axé de nos aubes est
'silué.a aflleurement.du parachute lui-méme dés
Jors '« Lroué » en conséquence au-centre. Clest le

cas du lype n° 24 placé au frontispice de . cel
~ exposé, page b. |

- Ce 24 posséde unc aube & quatre paletles el a
rolalion entiére, ce ([ui suppose ¢t nécessile des
- manches de palelles insérés en tubes el viranl au
moment ulile pour laisser vides de clapels les
mailles des filets quand, remontant a l'arriére, les
palelies, autremenl, peseraient swr Iair, de bas en
haul, action précipilante. Au modile 24 (voir

. page 6), les manches des palelles plongent dans la

boule-moyeu emplie d'huile pour le refroidissage,
r -

[. Clest vraiment une navrante el inconcevable ineurie qui
nous impose le spectacle doulourcux de désastres pareils i
celui du fdpublique, Limprudence est inexplicable d'avoir
conflé un parcil vaisseau el des vies humaines a une hédice
en acier non consolidée, retenue, Lie cerclage ou I'attache de
~ cable {(qui ne nuit en rien au foncltionnement des? hélices)
s'impose comine une yotion ¢lémentaire alors qu'on counalt
si bient ¢t depuis si longlemps, dans ln marine p'm' exemple,
it f!‘ll"’l{llt de 'acicer, spéciale, due, prnlmlrlmncnl L une pola-
. I'lHlllI(Jll trés mlmmn"uw du ndtal.

5
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¢l y sonl soumises &4 un mécanisme de retournc-
ment autlomaligue. On peul éviler le poids’de sur-
croil de ce mécanisme, au moycn"dc polences len-
dues par le cadre en forme de lyre, ou d’amphore,
polences qui, présenlunt au passage de chaque
palelic une denture s’engrenant, opére le virage.
Toulefois, ce mode de virage produirait un tapage -
de forge continuel assourdissant... ¢l le mécanisme
inléricur au moyeu-houleille d’huile est muet. -
Le Lype 24 ('Ombrelle) (croquis, p. 6) peul, ¢n
varianl, élre conslruil & motion de palettes-ailes
donnant seulement le battement du liers de circon-
férence; alors -l exige I'adjonction d'une hélice
propulsive el il n'est capable que d'une vilesse
modérée. |
- Nolre a¢ronef modele 24, de forme éléganle, peut -
dlre conslroile de grandeur relativement médiocre,
“el, - surtoul & aube el relournement, dispose d'une
propulsion puissanie. Nous la voyons « la voilure
aérienne » de plaisir, de promenade, d’'un usage
commun, ¢t de prix de revient abordable.
Le 24 n'est dailleurs que la réduction de nolre
plus puissanle machine élévatoire et propulsive,
e type 22 (planche, page 72), a4 lrois aubes el
12 palelles, qui serail capable d’ascensionner des
beeufs el d’une lanlaslique rapidil¢ de marche.
»C'esl le grand aigle de nos appareils, un aigle cir-
culanl beaucoup plus vile gqu'aucun aigle rapace
large envergure. Le dessin de ceb ~ppareil (plus
démesurément grossi cl hors de proporlions que
les aulres croquis, mais monbrant clairement toules
dispositions de la machine) dispense de la décrive.
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Ce véhicule aérien, établi pour pouvoir porter en
le.méme voyage des groupes de voyageurs assez
nombreux, est de ceux qui sonl destinés a metire
fin i l'exploitation des chemins de fer, sauf pour le
Lransil des gros malériaux. L'exislence des rail-
ways, ces invraisemblables el prétendues modernes
calapulles asialiques ou romaines, & ferrailles
stcoudes, chaines mastodontesques et monstres
apocalypliques vomisseurs de fumdées sordides,
I'exislence des chemins de fer, en tani que trans-
porl des voyageurs, est, d'ailleurs, en lous cas,
menacée & bref délai, el non pas seulemenl par
I'avialion. ' | ‘

Le dernier ¢tudié el ¢tabli de nos « sans-chite »,
le modele 28, se réduil, comme conslitution el cons-
truction, 4 un champignon ou parasol presque nu,
pluldl & une tenle-rotonde i mal cenlral. Rien de
plus rudimenlaire que ce « champignon » élevé el
propulsé par une succession de palelles se surplom-
baul, en batlemenl du méme ¢dté du mat. (Voir
pelit croquis page 78). Le mal en ressemble & un
mille-patles qui serait vigide, les palles, des écrans-
ailes, ces ailes remontant par poids opposés ou par
ressorls. |

On pourra réaliser celle aéronel populaire bru-
lalemenl concue ¢l conslruile & trés bon comple;
mais les voyageurs y seronl secouds cl balancés
lerriblement, car, plus qu’en aucun autre lype el
plus constamment, le mal, et par conséquent la
nacelle, s’¢loigneronl de la position idéale des
pendentils : de la verlicale. Et la manceuvre de cer-
Aain fldau déquilibrage, qui sert & régler la marche
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.
paisible de nos machines voyageuses de I'espace,
restera, sur le 28, inefficace.

Méme en courbant les mals & 'arviére el en char-
acanl, dansla nacelle, le lest réparli le plus possible
d droite ct & I'avanl (sous la_ligne verlicale des
palettes), Naction des pesées uni-lalérales produira
el reproduira incessamment des sccousses el des
balancaments du pendule; ct aussi bien par les
temps calmes. Par conire la marche sera lrés
rapide; on peul faire Lrés nombreuses & volonté
les palelles propulsives, en méme temps élévaloires.
Discutant Ia question des dangers du vent, nous
avons choisi ce Lype 28, le montrant chass¢ devantla
Dbourrasque (page 18), précisémenl parce quil est
le moins slable. :

Nous ne souhailerions pas la réalisation de beaun- -
coup d'adronels nolres, viables cependani, mais
compliqudées, port Lant des numéros que nous n'avons
pas mentionngés ici. Nous laisserions méme dormir
sur le papier jaunissant, en nos Livoirs, une machine
volanie dont le Leés curieux’organisme mécanique
nous codla de longs mois d'étude el de besogne
persévérantes, le modele 17, c'esl-d-dire, sous
parachule fixe, une manicre de I¢pidoplére-sphinx
vibrant, & qualre grandes ailes centbrales, propulsé
par une aube latérale,

Un mot ici a propos de 'hélice d’aviation, engin
redoutable. Chez nous, 'hélice, accidentelle, n'a
qu’un role de propulsion; elle sera de faibles di-
mensions le plus souvent, |

L’hélice, usuelle dans la marine, est toujours forl
chanceuse dés quon prélend lomplu}u' dans Fair
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homogénc, & I'éat libre, et non plus sous la surface
~de P'eau, fixée & un plan flollanl qui assure cl
“maintient la direclion horvizontale. Dans I'aéro- -
plane, la divection & peu prés horizonlale visée de
I'hélice est oblenue (en général) par la rigidité du
plan auquel est fixée Phélice, ce plan Ll'll‘lL ch
équilibre en I'air un peu commele fond d’un baleau
plat le serail sur I'eaun. Mais, dis que cel « appui »
du® plan disparail, I'hélicc faisant téle n'a plus
aucune direclion; elle-devienl folle. 151 heaucoup
des lerribles chutes d’aéroplancs diles « en che-
minée» (Pappareil piquant comme cerf-volani, hélice
en avant, qucue en Iair, selon la verlicale) doivenl.
stre-allribudes a une raction de 'hélice, devenue,
pour quelque cause, défectnense.

Nous avons conslruil (nous n'avons pas ¢l¢ scul
& avoir celle idée) un gyroplane fail d'un cerf-volant!
sans ficelle an sommet ducquel nous fixdmes, sur
axe verfical, une hélice. Lors des essais, 'hélice
dirigée vers le zénith, nous lachames le caoutchouce
moleur. Il semblerail que I'hélice dut s'¢lever en
ligne droile perpendiculaire, emportantl son poids.
Il n cen esi rien : I'hélice, folle, oblique immédiate-
ment (le plus mince écarl d'angle suffit), (lLCl‘ll
parabole cl pique en cerf-volant. | |

Cenl fois, cn avialion, csl pld‘tlablc a I'hélice,
I'anbe, & paletle virante pour les rolations enliéres,

1. Un eerfvolant place verticalement afin que lopposition de

air empéchat que ce fit, an licu de Uhélice, Pappuareil qui
s¢ mlt & lourner, sous 'action-du moleur, le moteur, dans
I"'espéee, une longue h.t"-uullv enlouree de cacutchoue ‘-('lr{!
en spirale,
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ou a ballemenls conlraires de 1/3 de circonfé-
rence. Ce sonl des aubes qu’a choisies, avanl nous,
'Henson, pour I'aéroplanc. Si, ce (u'a Dicu ne

~ plaise,*nous construisions encore des atéroplanes,
nous les ferions, & aubes clnon & hélices, beaucoup
moins dangereux. On nous a montré, récemment,
un projet d’appareil (idée d’'un mécanicien ama-
leur, irréalisable pour' diverses raisons) ou la
molion ascensionnelle se voulail confice o des
paletles d’aube, sans clapels, mais & virages, les
palelies-ailes présentent la Lranche verlicale pour
couper l'air i I'arricre, et la lame en plan horizontal,
pour peser a Pavant. Ce serait déjd un mode
Lopique et nous l'emploierons peul-dtre pour les
machines de route ou les clapels seraient de Lloile
cl dont I'agitalion, méme en plein air, pourrail
produire incendie aux pliures, si on ometlail le
mouillage.



VI
Objections. — Opposition & nos projets.

Au cours des presque innombrables démarches
par nous tenlées depuis des années alin d’oblenir
I’examen, la construclion de I'un de nos moddles,
nous avons renconlré closes, la pluparl du temps,
porles ct oreilles, inlelligence ¢l bonne volonlé
absentes, chez ceux qui possédenl moyens ou silua-
tion d aider & la réalisalion de Uaviation immunisde
du péril, surlout chez ceux que cela concerne
expressémenl. Toutefois, de cenx qui ne pouvaient
rien, nous avons re¢u cuclques marques de sym-
pathie, des lettres, des visiles d’amis, el des de-
mandes d'explications de la parl des rares qui ont
publi¢, imprimé, au sujet de nos aéronefs.

il nous a été formulé des objeclions quti, la plu-
part, prévues de nous, sonl.examinées a notre trailé
aénéral. Nous n'attendions pas celle-¢i :

— « Quelle raison y a-t-il pour que vos appareils
sc liennenl deboul -dans Tair comme, sur une
tablette, des chaudeliers coillés de larges dlei-
gnoirs? »
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Celle queslion, d'un journalisle, ainsi « rédigée »,
nous a amusé. )
- Nous savons fort hien que nos champignons ou
parasols, & mals-pendeniifs el nacelle au bout,
verront ces mats s'¢earler de la verticalesans cesse
mais ce sera pour revenir constamment & la verti-
calilé; ce seronl des oscillalions, faibles en géndéral.
Un grand nombre de causes a ces éearls, oulre le
vent : 'aclion des palelles en pescée surlair, méme
nos mits ou cadres de soulten danl courbes &
I"arviére; les inclinaisons du parasol; la traction
des hélices: la posilion plus ou moins dlevée,
pendant leur mouvement, des parachules au-dessus
du centre de gravilé de Tappareil: les mouvements
el deéplacements, dans la nacelle, du lest vivanl
que repreésenle Pavialeur; aclion du gonvernail {en
loile lendue, sans clapels) el des gonvernatls, elce, ;
toul cela est de nature & produire des oscillations
du mat ou cadre de sountien. Mats jenlendis que
les crainles de mon aimable inlerpeliateur ¢laient
plus graves, plus de principe : il se demandait,
comment el pourquoi le parachule, velativement el
aulanl que possible léger, mais représenlant ee-
pendant un poids sérieux ¢anl donncée =a largeur
nécessaire, resterail en haul, & peu pres hori-
zontal, sans choir & droite ni a gauche, 4 colé
de In nacelle ou méme aun-dessous. Ce danger
[ui  paraissail  dautant plus  a  appréhender
que le parachnle est lendu senlement d'un
filel.

Acela il v a i répondre ¢

I.e parachule, it tous les mouvemenltsde sa tenue

I35
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en lair, doil &lre soil en élal de descente, soil en
monlée, soil stalionnaire.

S'il descend, c'est, dabord, & clapets fermés, un
plan ¢quivalent & son pareil « lendn » d*¢élofle; el,
alors, Liré en bhas par le poids du pendentif el
subissant en dessous de sa cnlolte la résistance de
I'air, il ne saurail occuper d'autre posilion que
celle deboul, le pendentil sensiblement vertical au-
dessous de lul. |

Si la motlion des palelles esl en Lrain d'oblenir
du parachutle, placé au-dessus des palelles, qu'il
s'¢leve, c'esl i clapels ouverls et, en effel, en cel
¢lat, nul apput sur Pair n’exisle en ce moimnent pour
la.surface de la calotle. C'est. dans ce cas qu'on
peul le mieux supposer possible et mémeindévitable
la. chule de col¢ de celle calolle non soulenue
par I'air. Nous faigsons remarquer, en premier lieu
qn'a la moindre velléité d'inclinaison de la calolie,
celle-ci, ¢lanl garnie de clapets méme sur ses hords,
redeviendra tenture d'¢lofle, plan continu, par le
relévement des clapels qu'opére toul commence-
ment de chule. Et, aussitot commencée, la « echule
de colé de la calotte s'interrompra, la résislance de
air inlervenant, 'appui de la surface renaissant.

Mais en I'absence méme de celle reprise d'appui
sur L'air, qui serait immédiate, le parvasol-para-
chule, méme restant & mailles vides, ne pent
lomber: il Tt faul rester « ehandelier deboul. » En
ellel, s'il s'agit de nos appareils de Ja 17 elasse, &
double parachute ma, Pun des parachules est {ou-
jours en pesée sur l'air, clapels clos, quand
Paulre monle & clapels vides, el celul qui foule

r
el



AERONEF A PARACHUTE, MODELE 22,

Parachute tivxe, en filet, clapeté, vu . ' s 257 . L'uno des lrois aubes 4 quatre palettes,
d’en haut, . . : N .- vue de cdtd.

Ay

1

Motion ascensionnelle et propulsion oltenues par trois anbes & quifro palettes. Los gouvernails ne sont pas montrés i co croquis,
ni les gudrites garanijde la ventilation,
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I'air constilue un poinl d'appui fixe pour.I'autre
parachule, que ce soil célui de dessus, ou celui de
dessous. L'un des deux parachules tire en haut le
poids du pendentif, sans cesse, el par conséquent
le mat demeure nécessairement .verlical & peu
prés. (Voir croquis du type 4, page 43.)

Il en va de méme, s'il s'agil de nolre scconde
classe d'aéronefs et d'un scul parachule fixe an
sommel, car I'aclion en pescée sur Iair des paleltes, -
loujours placées (rés au-dessous de la.nacelle
(poids extréme au bas du pendule, avec moteur et
aviateur), I'action de la pesée sur Pair des palelles
atlire encore en direclion verlicale ascendanle le
aros poids de la nacelle et délermine done deux
points par oit la ligne droile du mal esi foreée de
passer. Donc c'est encore & altendre avee cerlitude’
pour le mit la direction du fil & plomb, par suile-le
mainlien en posiliom horizontale de la calolle fixée
au sommel du-mat el maintenue, par cables, per-
pendiculaire & ce mat. L'appui des palelles sur
P'air constilue un point d’appui fixe par rapporl a
la nacelle qui est suspendue i -ces paleties et qui,
en vertu de la pesanteur, suif ces palelies en des-
sous sur la verlicale el maintient vertical le mat,
horizontal son parasol.

Pour que le parasol pil s ‘abattre de colé
(abstraction faile de Lout relévement des clapets),
il faudrail que celle surface de filet (i lourde au
point que le mat piit la posilion horizonlale,
comme un f{léau de balance qui serail appuyé sur
les palettes comme pivol, el qui se souléverail du
¢l opposdé au parasol avec au boul Ia nacelle, les
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moteur ct l'aviateur moins lourds ensemble que
le filet. Or, si I'un de nos appareils élail équilibre
assez mal pour admettre poui le filet-parachule un
tel poids, cet appareil ne tomberail jamais par la
aison qu'il n"aurail jamais pu élre ascensionnd si
pcu que ce fut. -

Nos parasols 4 manches sont donc condamnés a
sé tenir debout... avec plus ou moins. d'oscilla-
- tions du pendule mat el nacelle.

- Et, debout, mé¢me aux rares instants ou l'appa-
reil resterail sans moniée ni descenle, car (nous
‘admellons les parachules powr la sauvegarde),

nos aéronefs a palelles s'élévent a 'égal, et méme
micux, sans.parachules. Les éerans-ailes en balte-
menl contraire, parasol supprimé, montenl - en
I'air et entrainenl au-dessous d'ecux les nacelles;
nous ne faisons que « planter » un champignon
dans le dos de 'ciscau arlificiel qui n’a nul besoin

de parasol pour voler. Il ne faul pas planter un
trop lourd parasol, évidemment, de peur, nous le
répélons, non des chutes, mais des refus d'envol.,

Aulre objection, un direcleur de périodique nous
éerivit : | | | ’ |

« — Ne craignez-vous pas que ces larges domes
superposés d vos mils & pendenlifs ne soient d’une
avancée difficile, puisqu'ils s'opposent & I'air? »

Ces « domes » s’y opposenl lrés peu puisque,
horizonlaux, ils coupent- I'air par Ma tranche. El,
d'aillcurs, nous faisons nos « calolles » trés_pen .
caves, non pas comme les parasols chinois qui
ressemblent & de plales plagues de palissier, mais
non dloignées de la surface plane.
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L'objectlion Ia plus fréquente, c'est que, s'ils se
conduisent heurcusement en expériences de cham-
bre fermée, nos appareils, construils en grand,
lancés, seront livrés au vent et aux grands venls
de I'espace libre. '

Nous ne redoutons pas beaucoup, pour nos
aéronefs & parachules, les effels conlraires du venlt
ordinaire, ni méme les courants de soulfles violents.
" Un membre de I'aéro-club nous éerivil, grand
~amalcur el admiraleur des adroplanes : |

— « Avee vos grandes surfaces de parachules o
le venl s’cngoulirera, vous! ferez panache, vous
tomberez méme en ¢heminée comme les camarades!
Et encore plus facilement que nos ac¢roplanes. »

« Tomber en cheminée » signifie, en langage
d’'aéroplancur, la méme chose 4 peu pres, que
« piquer une léle » en parlanl dun cerf-volant. Il
s'agil d’'une des chutles, usuclles, hélas! coulu-
micres, de Paéroplane : il tombe parfois; droit,
verlicalement, I'hélice enavant el la queune dressée.

Supposer que nos appareils & lourds pendentifs
_pourront prendre unc Lelle posilion de par I'action
de tel ou Lel vent, est une hypolhése plus extlraor-
dinaire que d'imaginer un poussah qui se meltrail
a se¢ lenir sur la Léle en tenanl dressce en Iair sa
panse ronde plombée.

La hourrasque?... D'abord, on n’esl pas obligé
de prendre envol en lemps d'orage. 1l est vrai, il y
"a les ouragans subils, non prévus, qui nous sur-
prendraient en T'air. Supposons done que nous
sommes assaillis par 'orage, cela en cours de vol.

Dans ce cas, les venls orageux ne régnan! que
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dans les régions basses avoisinant la terre, 1l
nous sera loisible, disposanl de moycens d’¢lévation
rapide, de sorlir de la zone orageuse cn la domi-
nanl; & parlic d'une certaine altitude, il exisle
~encore des couranls, mais il n'y a plus ni ouragans
ni conflits d'¢lectricilé, les nuages absenls.

Nous n'en pouvons pas moins ¢élre soudain
flagellés par les gros venls qui s'¢levenl; nous
nous sommes demandé ce que produirail un vent
furicux frappant les cavilés. de nos parachules
au-dessous ol de ¢olé.

Y aura-l-il i craindre renversement, panache?

Ce n'esl pas vraisemblablement posgible. Une
ac¢vonel, plongée dans 'air, n'y a aucune atlache
i rélenlion, n'oppose & Ia poussée du venl aucune
résistance. Un courant de venl qui rencontbre une,
~aéronefl en l'air y touche un objel presque insai-
sissable & causc de son extréme mobilité ct de sa
facullé de recul facile. L'appareil « fuira devanl le
lemps » beaucoup plus aisément qu'un vaisscaun
de mer donl la quille esl enfoncée dans 'eau la
retenant, ce qui fail, celle vétention, se courber
coque el mals vers la vague. L'aéronef, elle,
n'ayanl affaire qu’d un seul ¢lément, sera emporlée
par l'ouragan comme une plume libre, pourvu
que le pilole aérien ne commelte pas la folie de
manauvrer hélice ou aube a l'enconlre du souffle.
~Toulefois, il faul ge demander dans quelle posi-
lion Taira ['acronef.

Peul-¢lre nos parasols scronl-ils chassés la
calotle en avant (res inclindée, le mal couché @
Parricre el devenn presgue horvizontal (p. 78).
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En admellant que, libre en l(.sp.lce libre, notre
appareil puisse jamais prendre une lelle posilion,
“arriver A un tel soulévement du poids de la nacelle,
la silualion de¢ Pavialeur, inquiclante eb incom-
mode assurément, ne serail pas désespérée. Saul
bris de la nacelle, fraclure essentielle du para-

Dircction du
vent oragoeux.

AERONEF MODELE 28 SURPRISE PAR L'OURAGAN.

-chule, il ne peul se¢ produire aucune chule, aucun
« panache », aucune « cheminée », Il est impossible
que la lourde nacelle ¢ soultéve au-dessus de
I'horizonlale et, en plus, opére une rolalion autour
du parachule que vien ne lienl fixe, au point
de dominer ce parachute et de le précipiter. 1
n'existe aucun agenl, méme venleux, pour opérer
ce miracle; 1l y faudrait, et ce sersil encore insuf-
fisant, un souffle venant du zénith, ce qui n'exisle
pas,

,
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Ltudions cn effet les divers vents exislants et lcm
aclion possible snr nos parachutes.

Les venls, furicux ou non, oni forcément -une
direclion soil horizonlale, soil sclon une ol)llqm,
i I'horizonlale, soil verlicale ascendanle. .

Ces dcvmcrs, produils par des incidences el
réflexions lourbillonnantes, 'air ayanl ¢ié renvoyé
par des obslacles ou il s'¢lail resserré, ces vents
verlicaux, dits {rombes, el venls deboul, s'¢lévent,
il semblerail, de lerre, ¢l monlent perpendiculaire-
ment. ! chconuant un pmachulc Ie vent deboul
en [frapperail la cavité inléricure en en louchant
également tous les points, ce serait le mainlien de
'a¢ronel dans I'horizonlalilé de la calotle et dans la
verlicalilé du” mil, rigoureusement, avee 'apport
d’un surcroil de force ascensionnelle. Nolre sans-
chule monterail en rapidilé verligineuse, ce qm ne
présenie aucun danger dans lan' libre.

Les courants c.\aulcnwnt horizonlaux, cux (et
ils le sont presque tous & une cerlaine hauteur),
soulfleront sur le « coupanl », qu’on nous passe le
mot, de nos plaques horizonlales en filet et toile,
aidanl. & une avancée en fuite devant le soulfle,
puisque ce souffle alleindra en méme temps Ia
nacelle el toules les surlaces du mécanisme entre
la nacelle et la calotte. Cette fuile, & marche
régulicre, le parasol deboul, sera encore sans péril.

Il resle & craindre les vents obliques, venant du
<ol, inhalés « de travers » par les gorges des
collines el montagnes, les renvois en angles des
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courants qui renconirent obstacles a la surface du
sol. Ces venls obliques, nous les voyons, eux sculs,
elficienls dans une cerlaine mesure conlre 1'égni-
libre des parachules volants. En effet, la situalion
de Pappareil ne sera pas menacée, il restera & peu
prés vertical lanl que le vent soufflant en ouragan
frappera -égalemen! loutes les surfaces, el dans
toule leur élenduc; 'inégalilé de poussée ne se
peul produire qu'en raison de linégalité des
surfaces: atteintes. Or, celle inégalilé résullera de
I'action des vents obliques ascendants, car ils frap-
peront nos parachules en-dessous el -inégalement,
la plus forle poussée portant sur T'hémicycie
oppos¢ & 'altache centrale du mal; el ¢'est alors
- que appareil pourra prendre une position inclinée
plus ou moins parcille & celle monlrée page 8.

De }a & un renversement, il y a loule T'impossibi-
lité de faire tourner un poids lourd aulour d'un
axe non fixe n'cexistanl pas. Il se produira chasse,
courbure 4 I'arriére, non pas « panache ». |

Le plus « soigné » des modtles-jouets que nous
ayons conslruils, laché par nous, il y a quclquce.
années, de la lerrasse assez ¢levée d'une maison,
son pelil moleur chargé, s'envola par un temps de
de quasi-ouragan... ¢l nous ne 'avons pas revu;
il a di lomber sur quelque loil, pourrir au creux
d'un échenel quelconque. Nous. avions voulu
observer, justement, I'efifet de P'attaque du vent.
Sous la violence du souffle, le matl s’inclinait &
Iarri¢re, mais assez peu, car, lanl que nous pames
distinguer 'objet gui filail en oblique ascendante,

la « plague » du parasol-parachute (ce cercle)
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nous apparul sous la forme ovale irréguliére, cl
peu hrgt,, cl nous n'avons cessé que dans 1'¢loi-
rnemenl (des Loils obstraant Ja vue) de distinguer,
au-dessous de cel « ovale », la nacelle chargée de -
lesl pour que le poids global du menu appareil
¢quivalat, propm'uouncllmnenL, 4 celul d’'un grand
« sans chule » monte. _

Le poids du pendilil s’opposera toujours & ce
que, méme sous la poussée du plus violent orage,
le mal dépasse, courb¢é a 'arrvicre, 'horizontale
c’estl la limile extréme, théorique. El nous ne
GIO}OI]S méme pas, qu'en fail, cetle posilion punscc
¢lre jamais alleinle.

Les: plus.lbcolns el inatlendus de nos 0]‘)|)OS"llllS
sonl ceux qui, « priori, nient, méme, que nos
appareils & pescées puissenl s’ascensionner, el qui
refusent que nous leur démontrions le mouvement
par Ie mouvement, 'ascension en leur moniranl
un appareil réduil qui s'¢leve. EL les «. nicurs »
de celle calégorie sonl nombreuxl... |

Parmi les si mulliples démarches infruclucuses
‘lenlkées en notre faveur, il en ful fail une, par un
dépulé de nos amis, qui porta confidenlicllement
'un de nos exposés, avec croquis et description
assez ddétaillée, & cerlain galant homme; grand
patron officiel de l'avialion piar aéroplanes, el
fréve d'un de nos ministres prolecteur déclaré de
I'aviation. Dans une lellre, jointe, nous oflrions
la démonslralion par pelit imodele, ce qini nent
- rien conlé 4 I'Elal, el demandions, pour expérience
concluante, qu'on donndt & réaliser Fappareil en
arand, sous nolre surveillance, I'adronef ainsi
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construite devant rester la propriété de I'lital. Nous
slipulions seaulement que la premiére ascension,
avee ce premier « sans chule », serail elfectuce par
nous pour traverser, par exemple, en lrés peu
d’heures, la Méditerranée, de notre cote du Midi

~a Alger, avec escale ou non, 21 notre choix, & I'ile
Majorque.

Cetle construction ne présentail pas unc-grosse
dépense; néanmoins, nous demandions un peu
davantage que Jules Maural au gouvernement du
siége pour mellre en communicalion Paris el la.
province. "Nolre requéle ful repoussée comme
celle de Maurat, mais non d'emblée : il y fallut un
peu de temps. On consulla, sans doule, quelque
1ngcmcu1‘ officicl, ¢car nous re¢iimes, un ou deu\
mois plus tard, cerlain rapport signé illisiblement.
Le rapport concluail au rejet, au non essai. Ce
jugementl, ce si net verdicl, ¢tait appuyé d'un seul
considérant, asscz développé, il est vrai : & savoir
que, d'une fagon générale, nul ne devail songer
a des appareils orthogonaux, ni s'en occuper,
parce que des mailres théoriciens les avaient
déclarés impossibles unc f{ois pour toules, le
mode aéroplane seul admis, licile.

Nous connaissions de longue date celle affirma-
tion des « maitres », leurs théories, et les mailres
cux-meémes : ce sont des aérosticrs n'ayant en rien
inventé I'aéroplane et profondément ignoranls, .
davaniage, en maliére d’aéronefs & parachules,
surtout a clapels.

Ce que vaul celle condamnation, ex calhedrd,

, onlevoil de prime abord : elle nie I'envol de 'oiseau
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s'¢levanl du champ ou de la roule. Ces. messicurs
mlu'dlqcnl, a l'oiscau de voler, puisque, sans dis-
cussion in¢me lenlable, P'oiscau constitue un « plus
lourd que I'air » orthogonal, cela, d’abord.

-Pour ce qui élail du clapell nolre, présenlé
comme moyen essentiel, il n’en est pas dil mol au
rapporl, cl, pas davanlage, de la pesée sur lair
conlinuelle que nous oblenons par ballements
simullanés en sens contraire. Ces deux principes,
d'une imporlance délerminante en notre projel, son
fond, sonl passés sous silence en cet élrange rap-
port : I'ingénicur rapporleur n'avail ¢videmment
pas méme pris la peine de nous lire...

Nous avons démonlré I’¢lévation orthogonale
chapitre IV. On y voil qu'il élait impossible que
nos « sans chule » orthogonaux (si on les construit
équilibrés) ne s’élevasseni pas. lls s'éléveraient
(comme nous le disons page 48 a propos du lype
n® 18), méme énormes.

On nous a opposé, cncore, (ue nos molions
orthogonales de palelies ou, direclement, de para- .
chules, exigeraienl I'emploi de moleurs Lrés puis-
sants, done fort lourds. Cela est vrai. Qu'imporie?
Les moleurs, ¢'est la foree I°, foreément victoricuse
de F'; et, nous pourrons toujours élendre les sur-
faces pesant sur 'air dans la proportion nécessaire
pour ascensionner tn moleur, si lourd quil soit
néeessaire ®,

. Dont il n'c¢lait pus question quand les « théoriciens »
vouturent proserirve les orthogonaux.
C 20 Bt la seience des moleurs légers est loin d’avoir dil son
dernier mot. Nous en avons c¢tabli (rencontrant ln mémeé
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On nous a objecté, encore, qu'il nous serail
impossible de construire « nos monstres si élendus »
suflisamment solides. Cela esl faux. On peul lou-
jours conslruire assez solidemenl en vue d'unc
résislance calenlée, donnée, de quelque machine
quils’agisse. Tels de nos appareils d'essai constitué
de misérables matériaux d'osier, de liege, d'infimes
planchelles en bois du Nord, résistent, fonction-
nanl, a l'aclion de caoulchoucs enrmiiés,'ﬁls pleins,
arrés; de deux liers de centimétre d'épaisseur. Si
on calcule la puissunce d'allaque, la force repré-
senlée par les {ensions de ces épais cnoulchoues,
(ui, pourlant, ne disloquent pas nos assemblages
si {ragiles, celle lorce esl proportionnellement
beawcoup plus considérable que celle mise en
ccuvre conlre les Lubulures d’aluminium, Lrés résis-
Lantles, qui seraient. d'un emploi conlinuel pour la
conslruetion de nos grands modéles d'autre part
consolidés par cables adjoints et chevalels serrés,
parloul oit ils onl {t opposer résistance .

Cerlains de nos correspondanls se montirent,
cffrayés des proportions vastes qui seronl néeessas-
rement & donner aux parachutes en vue du« para-
chulage lenl » du poids que rveprésentent un

anpossibilite de les realiser) qui prodoisent la foree presque
sans récipients, done dune tezérele relativement tres grande,
Par malhieur, ees inoteurs inedits nocessitenl une cotteuse
dopense de combustible,

. Nons provoyvans Posage fréquent (non pour tout) de Palu-
intnium: mais o peat ereer des alliages de inelaux (et on
bes epee dojin) plus ogers of plos résistants que Faluminio,
(Uest Beun elimp owvert § Pindustrie de Ia construetion des
acronels, industrie qui preadra un développement extréme-
ment important du jour au lendemain,
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avialeur, un moleur, les appareils d'ensemble,
agenls, mil, cadre, ele.

La proportion-est loi connue, de la surface néces-
saire, dans le parachule, pour procurer descenle
. lenle & un poids donné. Nos parachutes, grands,
(non immenses) auront I'élendue ndéceessaire.
OQuand, avant les steamers, la marine s’esl Lrouvée
aux priscs avec la construclion des grands voiliers,
on n'a pas reculé devant I'éreclion (lCS mals gigan-
lesques que 'on sail, de vérilables poulres Lrés ™
¢levées, cl on les a garnies de voiles mesurant le
nombre considérable de mélres carrds approprids.
H n’y a pas licu de s¢ monlrer pusillanime en
mali¢re de navigalion adrienne exigeant des nef's
plus ou moins \'olumlncu:ch s ou clcn(l ues.. '

Au surplus, certains de nos modcles fournironl i
leurs aviatcurs un moyen de voyager avee des
parachutes de dimensions forl wsl,l'em[(,s el voici
comment :

Le parachule, dans 'aéi ronel nélre, t'cplcscntc, un
Slément d¢ marchie en méme temps qu'une ¢ven-
luelle sauvegarde : une chaloupc en cas de nau-
[rage. Mais le parachulage peut s'opérer Irés faible
si on conltinue, en le diminvant d’action, progressi-
vemenl, & garvder Ie mouvement du mdéteur. Clest
méme de celle maniére que manceuvieront nos
aviateurs pour « se poser » doucement au sol en
tendanl, & I'imilation de Toiseau, leurs « patles »,
c'esl-d-dire les trois pieds dalterrissage. Ul para-
chute propre d assurer la descente lcnl.c, a lui seul,
d'un appareil, nest néeessaire qu'en eas d’aceident,
survenant au moleur, de son relus quelconque

‘
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de service. Cel a(,mdcnl, sera rare plus ou moins.
Ce [uil posé, notis avons [ixé (pour plusicurs de
nos Lypes) le moleur au plancher de la nacelle de
telle lagon, & serrage desserrable trés rapidement,
| quc, en-cas d'aceident, Ie moleur filerail par une
Lrappe praliquée au fond de la nacelle, cela en un
inslanl, déharquant ainsi un lest tel que le par:
chule reslreint reslerait suffisanl pour le demcu-
rant du poids global de I'appareil. Il y faudrait seu-
lemenl deux mouvements : le desserrage, ¢l 'évie-
tion d'un anneau passé en biclle & 'origine de la
molion. Pourvu que nous voyagions & une cerlaine
hauteur {ct il sera loujours ]n't..lcrablc, pour mille
motifs, de prendre hauleur), le lemps nous sera
donné pour opérer ce sabordage de salul extréme,
Celte Iacullé d'allégement, nous y songeons pour
nous permellre des constructions de pelils appa-
reils; pour toules adronefs d'usage public el
sérieux, rémunéraleur de son prix de revienl, nous
n‘admellrons que les grands parachutes nécessaires
a la preéservalion de Uappareil Lolal, quelle que soil
la largeur exigée de ce parachule, sans « sabor-
dage » du moleur.
C'est bien réellemenl laviation immunisée du
danger que nous apporlons, déjia nolabiemenl élu-
dice el toul Uessentiel prévu .

1. 8 T'on veut absolument conserver aceoplane, le sous-
traire &t =on destin, qui sern de servie @ des exhibilions de
[Ete, ou foreines, & risques sanglaonts comme les aulres acro-
baties, qu'on veuille bien nous confler un mono-plan ordi-
naire. Nous le transformerons quelque peo et nous le munie-
rons d'un purachute i clapels, avee lequel il lui sera iinpossible
de toinber ni « en cheminée «, ni autrement, sauf en lenteur,
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On ne saurail plclendrc séricusemenl que nous
ayons (sauf fracture) a redouler une chule réelle
dc, par exemple, nos aéronefs n° 26 (p. 59) élablics
‘en ¢quilibre sur l'air par trois plans larges, oulre
la grande surface du parachule surmontanl. Ce
« sans-chute » orlhogonal l'cprcsmlc ch méme
lemps, bel el bien, un awoplanc 4 qualre plans,
en complant la [aible surface inféricure du plan-
cher & claire-voie de la nacelle. Les qualre ailes
inféricures cl les qualre supcéricures, que, de la

nacelle, I'avialeur posstde les moyens d'arréler en
posilion horizonlale, fournissent en réalilé; deux
parachules ¢gaux Lrés moindres que la calotle
officiclle surmonlante, mais offrant déja au pla-
nage des surfaces étendues dont la coopération en
vue de la descenle lenle n'est pas méprisable, en
les supposanl arrélés pour cause de « panne » du
molcur. Le 26 nous déposera assurémenl sans
dommage i lerre. EL d’autres.

Les adronefs & parachules n'ont a redouter, en
fait d'accidents, que la brisure en l'air d’appareils
mal ¢difiés, insuffisamment solides; mais les
« dérangements » si, funéraires el nombreux avee
I'aéroplane, ne nous exposcront qu'a la descente
lente forcée, avec innocuité. ‘

Des manccuvres fausses, imprudenles, pourront,
au déparl, nous jeler conlre des obstacles, des
~arbres, nous faire dépecer par heurls aux ﬁls ans
araphiques; nous pourrons descendre, foreément,

{. Au point de vue du « planage » HLlllUlll(‘lll puisque ap-
pareil ne s'eléve pas par lrzu,llon latérale.
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en forél, ou sur I'cau, la provision de combustible
épuisée. Ce seront 12 des malheurs accidentels,
rares, comme il s'en produil en bateau ou en
chemin de fer, el non plus la terrible norme inévi-
table de la morl pai chute que nécessile I'aéroplance.

Un péril, celui-la inévitable, ce sera la foudre.
Acrostiers ou avialeurs de lous modes, se trouvent
les poinls les plus élevés, les plus voisins des nuces
chargées d'¢lectricité. A cela, vien & faire que
d’éviler la sortic par lemps otageux, ef surtout, de
circuler en hauteur suffisanie pour ne pas resler -
dans les régions nuageuses, pout les dominer.

Iltant donné Fimporlance de ce que nous offrons,
de T'aviation sans péril, le fait que nous ne parve-
nons pas & nous faire enlendre, i oblenir unc
construclion qui représenle un si pelil risque
d’argent, ce fail nous serail un sujel de stupcéfac-
tion si nous ne connaissions pas la puissance dela
routine; nous eslimerions incroyable noire lotal
insucces, sans essal, el faule d'essai.

Nous nous heurtons, hizarrement, nous le com-
prenons, a une légende déjiv élablie, & une sorle
de culte admivalil qui enloure l'aéroplane. En
prélendant porter la mainsurl'aéroplane meurtrier
el lut substituer des modes moins désaslreux,
nous commellons aujourd’hui comme un erime de
lése-majeslé el méme un sacrilége. L'aéroplance est.
devenu divin, et la vénéralion des fidéles de ce’
dicu n'est ni détournable ni tolérante,

Une certaine hilarité nous ful apporlée, & nons
Fauteur premier de Paéroplane; par la leitre d'un
clubman, 4 qui nous avions demand¢ son aide
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aupres de ses relations, ¢l qui nous dépécha une
réponse véritablement indignée : « Les hommes
¢lanl parvenus 4 quelque chose d'aussi beau que
T'avialion actuclle, on ne doil pas y toucher! »...
1l faul le dire aussi : beaucoup de refus par nous
essuyds proviennenl, de la pari surlout de cons-
lructeurs, surloul, de cc que des inléréls pécu-
niers considérables se - lrouvenl engagés dans
« I'affaire » de l'aéroplane, en vue de son adoplion
publique. Ces fonds sonl déja fort compromis par
suite de la non adhésion de la masse. « Il n'y a pas’
licu », peuvent penser les engagés, « d'aider a
rcndm inutiles, par 'adoplion d’'une avmtion nous
velle, lant de marchandises « aéroplanes » (qui
nous resleni en magasins. » !

Le slalu quo sans essais de nos « sans-chule », si
" singulier, quand méme, cn ce lemps d’awatlon a
oulrance, sc prolongera-l-il ?

En allendant, nous nous demandons avee curio-
sil¢, ¢l méme non sans un spéeial sourire, si nolre
L[)O([[IG reslera sourde indéliniment & notre appel,
¢l si nous disparaitrons de ce monde, dont I'air se -

veul peuplé de voyageurs humains, avanl d’avoir
“oblenu qulon nous écoute, méme noire nom
‘dépouillé, comme nous le sommes déja des profits.
évenluels, de 'honneur de- nos_découveries.

/ a.‘p‘
‘\U'

[Févricr 1912, (;—_-’ | { )
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